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ГОСТ Р 53409—2009

Предисловие

Цели и принципы стандартизации в Российской Федерации установлены Федеральным законом от 
27 декабря 2002 г. № 184-ФЗ «О техническом регулировании», а правила применения национальных 
стандартов Российской Федерации — ГОСТ Р 1.0 — 2004 «Стандартизация в Российской Федерации. 
Основные положения»

Сведения о стандарте

1 РАЗРАБОТАН Федеральным государственным унитарным предприятием «Центральный орде­
на Трудового Красного Знамени научно-исследовательский автомобильный и автомоторный институт» 
(ФГУП «НАМИ»)

2 ВНЕСЕН Техническим комитетом по стандартизации ТК 56 «Дорожный транспорт»

3 УТВЕРЖДЕН И ВВЕДЕН В ДЕЙСТВИЕ Приказом Федерального агентства по техническому 
регулированию и метрологии от 14 октября 2009 г. №451-ст

4 ВВЕДЕН ВПЕРВЫЕ

Информация об изменениях к настоящему стандарту публикуется в ежегодно издаваемом 
информационном указателе «Национальные стандарты», а текст изменений и поправок — в ежеме­
сячно издаваемых информационных указателях «Национальные стандарты». В случае пересмотра 
(замены) или отмены настоящего стандарта соответствующее уведомление будет опубликовано 
в ежемесячно издаваемом информационном указателе «Национальные стандарты». Соответству­
ющая информация, уведомление и тексты размещаются также в информационной системе общего 
пользования — на официальном сайте Федерального агентства по техническому регулированию и 
метрологии в сети Интернет

© Стандартинформ. 2010

Настоящий стандарт не может быть полностью или частично воспроизведен, тиражирован и рас­
пространен в качестве официального издания без разрешения Федерального агентства по техническо­
му регулированию и метрологии



ГОСТ Р 53409—2009

Н А Ц И О Н А Л Ь Н Ы Й  С Т А Н Д А Р Т  Р О С С И Й С К О Й  Ф Е Д Е Р А Ц И И

Автомобильные транспортные средства

СЦЕПЛЕНИЯ СУХИЕ ФРИКЦИОННЫЕ

Общие технические требования и методы испытаний

Vehicles. Friction dry clutches.
General technical requirements and test methods

Дата в вед е ни я  —  2010— 07— 01

1 Область применения

Настоящий стандарт распространяется на сцепления сухие фрикционные (далее — сцепления), 
их узлы и детали, предназначенные для трансмиссий автотранспортных средств категорий М и N по 
Г ОСТ Р 52051. а также для других транспортных средств, машин и механизмов.

П р и м е ч а н и е  — Данный стандарт не исключает применение согласованных между изготовителем и 
потребителем соответствующих ТУ на отдельные компоненты сцепления.

2 Нормативные ссылки

В настоящем стандарте использованы нормативные ссылки на следующие стандарты:
ГОСТ Р 52051—2003 Механические транспортные средства и прицепы. Классификация и опреде­

ления
ГОСТ 2.314—68 Единая система конструкторской документации. Указания на чертежах о марки­

ровании и клеймении изделий
ГОСТ 8.051—81 Государственная система обеспечения единства измерений. Погрешности, 

допускаемые при измерении линейных размеров до 500 мм
ГОСТ 9.014—78 Единая система защиты от коррозии и старения. Временная противокоррозион­

ная защита изделий. Общие требования
ГОСТ 1786—95 Накладки фрикционные. Общие технические требования
ГОСТ 2991—85 Ящики дощатые неразборные для грузов массой до 500 кг. Общие технические 

условия
ГОСТ 14192—96 Маркировка грузов
ГОСТ 15150—69 Машины, приборы и другие технические изделия. Исполнения для различных 

климатических районов. Категории, условия эксплуатации, хранения и транспортирования в части воз­
действия климатических факторов внешней среды

ГОСТ 16536—90 Ящики деревянные для продукции автомобильной промышленности. Техничес­
кие условия

ГОСТ 22061—76 Машины и технологическое оборудование. Системы классов точности баланси­
ровки. Основные положения

ГОСТ 24634—81Э Ящики деревянные для продукции, поставляемой для экспорта. Общие техни­
ческие условия

Издание оф ициальное
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П р и м е ч а н и е  — При пользовании настоящим стандартом целесообразно проверить действие ссылоч­
ных стандартов в информационной системе общего пользования —  на официальном сайте Федерального 
агентства по техническому регулированию и метрологии в сети Интернет или по ежегодно издаваемому информа­
ционному указателю «Национальные стандарты», который опубликован по состоянию на 1 января текущего года, и 
по соответствующим ежемесячно издаваемым информационным указателям, опубликованным в текущем году. 
Если ссылочный стандарт заменен (изменен), то при пользовании настоящим стандартом следует руководство­
ваться заменяющим (измененным) стандартом. Если ссылочный стандарт отменен без замены, то положение, в 
котором дана ссылка на него, применяется а части, не затрагивающей эту ссылку.

3 Термины и определения

В настоящем стандарте применены термины по [1].

4 Основные параметры и/или размеры

4.1 К основным параметрам и размерам сцепления относят:
- максимальный крутящий момент, передаваемый сцеплением:
- ход выключения сцепления;
- усилие выжима сцепления при указанном в конструкторских документах (КД) ходе концов рыча­

гов (упорного кольца, пяты, концов лепестков):
- монтажный размер (расстояние от поверхности трения маховика до опорной поверхности муфты 

выключения сцепления, с которой контактирует вилка выключения сцепления).
4.2 К основным параметрам и размерам отдельных составляющих (ведущие диски, ведомые дис­

ки. муфты выключения, тросы приводов, гидроцилиндры приводов), входящих в комплекты сцеплений, 
относят:

для ведущего (нажимного) диска с кожухом в сборе:
- дисбаланс,
- усилие выжима сцепления при указанном в КД ходе концов рычагов (упорного кольца, пяты, кон­

цов лепестков),
- торцовое биение концов рычагов (упорного кольца, пяты, концов лепестков),
- расстояние от концов рычагов (упорного кольца, пяты, концов лепестков) до поверхности трения 

маховика.
- перемещение нажимного диска при выключении сцепления;
для среднего ведущего диска двухдискового сцепления:
- дисбаланс.
- погрешность величины перемещения диска к положению равновесия после прижатия диска к 

опорной поверхности;
для ведомого диска сцепления:
- дисбаланс.
- торцовое биение диска.
- расстояние от головок заклепок до поверхностей трения накладок.
- момент трения демпфера сцепления,
- максимальное относительное угловое перемещение ведущего и ведомого звеньев демпфера 

сцепления.
- момент замыкания демпфера сцепления,
- толщина ведомого диска по накладкам при включенном сцеплении.
- наружный диаметр накладки,
- внутренний диаметр накладки;
для муфты выключения сцепления см. таблицу 1;
для троса привода — перемещение троса в оболочке;
для гидроцилиндров привода — перемещение поршня главного и рабочего цилиндров в осевом 

направлении.
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Т а б л и ц а  1

Наименование параметра и размера

Вид муфты

с подшипником а 
сборе

с самоустамавлиаающимся 
подшипником в сборе

Плавность относительного углового перемещения элементов 
подшипника муфты выключения сцепления

♦ ♦

Торцовое биение поверхности контакта муфты с элементами 
ведущего диска сцепления (рычагами, упорным кольцом, пятой, 
лепестками)

♦ ♦

Параметры поверхности скольжения муфты по направляю­
щей втулке коробки передач (диаметр центрального отверстия, 
шероховатость)

♦ ♦

Радиальное перемещение подшипника относительно муфты — ♦

Усилие радиального перемещения подшипника — ♦

Плавность углового перемещения внутреннего кольца под­
шипника относительно втулки

—

П р и м е ч а н и е  —  Знак ««» означает наличие параметра, знак «— » — отсутствие.

5 Общие технические требования

5.1 Сцепления должны соответствовать требованиям настоящего стандарта и КД. утвержденной 
в установленном порядке.

5.2 Сцепление должно обеспечивать плавное, без рывков и вибраций, трогание транспортного 
средства с места.

Отклонение от соосности осей валов агрегатов, соединяемых сцеплением, не должно быть более:
■ 0,1 мм — при максимальном числе оборотов коленчатого вала двигателя свыше 3000 мин *;
- 0,2 мм — при максимальном числе оборотов коленчатого вала двигателя до 3000 мин-1.
5.3 Максимальный крутящий момент, передаваемый сцеплением, должен быть в пределах:
- 1,20 — 1,75 Метм  — для легковых автомобилей.
- 1.60 — 2,25 Метад — для грузовых автомобилей и автобусов:
- 2,00 — 3,00 Memax — для грузовых автомобилей с прицепом и большегрузных автомобилей;
Memax — максимальный крутящий момент двигателя транспортного средства, для которого пред­

назначено сцепление.
5.4 Ход выключения сцепления должен обеспечивать отсоединение двигателя от трансмиссии 

без явлений «ведения».
5.5 Допустимый дисбаланс (ГОСТ 22061) ведущего (нажимного) диска с кожухом, ведомого диска, 

среднего ведущего диска двухдискового сцепления не должен быть более произведения их массы и 
допустимого удельного дисбаланса, указанного в таблице 2.

Т а б л и ц а  2

Н а р у ж н ы й  д и а м е т р  п о в е р х н о с т и  
тр е н и я  с ц е п л е н и я , мм

Д о п у с т и м ы й  у д е л ь н ы й  д и с б а п а н с .  гС мЛи, не  б о л е е

в е д у щ е го  д и с к а  с  к о ж у х о м  о с б о р е в е д о м о ю  д и с ка

1 6 0 — 2 1 0 1 0 .0 1 8 .5

2 1 5 — 2 4 0 7 .0 1 2 .0

2 5 0 — 3 0 0 6 .5 8 .0

3 1 0 — 3 5 0 6 .0  ( 4 .5 ') 7 .0

3 8 0 — 4 3 0 5 .7 6 .5

• Для среднего ведущего диска (для двухдискового сцепления).

П р и м е ч а н и е  — Для ведущих дисков сцепления, центрирование и установка кожуха которых на махови­
ке осуществляется посредством пары «лаз —  шип», допустимый дисбаланс определяет предприятие-разработ­
чик.
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5.6 Торцовое биение концов рычагов (упорного кольца, пяты, лепестков) ведущего (нажимного) 
диска сцепления не должно быть более:

- 0.65 мм — для легковых автомобилей с системой привода выключения сцепления без постоян­
ного поджатия муфты выключения сцепления к концам рычагов (упорного кольца, пяты, лепестков) веду­
щего (нажимного) диска сцепления;

- 0.80 мм — для остальных автомобилей.
5.7 Перемещение нажимного диска при установленном перемещении концов рычагов (упорного 

кольца, пяты, лепестков) должно быть не менее суммы увеличения толщины ведомого диска при снятии 
осевой нагрузки и максимально допустимого его торцового биения плюс 0.2 мм.

5.8 Погрешность перемещения среднего ведущего диска двухдискового сцепления к положению 
равновесия после прижатия его к опорной поверхности не должна быть более 0.1 мм.

5.9 Торцовое биение ведомого диска, измеренное на расстоянии, равном внутреннему радиусу 
накладок плюс 2/3 их ширины, не должно быть более:

- 0,5 мм — для легковых автомобилей;
- 0.8 мм — для грузовых автомобилей, автобусов.

П р и м е ч а н и е  — Допускается проводить комплексный контроль торцового биения поверхностей трения 
фрикционных накладок, их отклонений от плоскостности и параллельности с использованием приспособления, 
между двумя дисками которого, расположенными на заданном в КД расстоянии друг от друга, на шлицевом вале по­
сажен контролируемый ведомый диск. В этом приспособлении сопротивление вращению ведомого диска не должно 
превышать заданного в КД значения крутящего момента.

5.10 Отклонение от параллельности поверхностей накладок ведомого диска не должно быть 
более:

- 0.2 мм — для легковых автомобилей;
- 0.6 мм — для грузовых автомобилей и автобусов под нагрузкой сжатия, соответствующей вклю­

ченному состоянию сцепления.
5.11 Расстояние от головок заклепок до поверхностей трения накладок ведомого диска должно 

быть не менее:
- 1 . 0  мм — для легковых автомобилей;
- 1.5 мм — для сцеплений грузовых автомобилей и автобусов.
5.12 Момент замыкания демпфера сцепления должен быть в пределах 1.0—1.4 Мета)(, для легко­

вых автомобилей —1,25—1.45 Мета>.
5.13 Технические требования к фрикционным накладкам— поГОСТ 1786.
5.14 Торцовое биение поверхностей муфты, контактирующих с элементами ведущего диска сцеп­

ления (рычагами, упорным кольцом, пятой, лепестками), не должно быть более:
- 0.1 мм — для легковых автомобилей;
- 0,2 мм — для грузовых автомобилей и автобусов.
5.15 Усилие и радиальное перемещение подвижного в радиальном направлении подшипника 

муфты выключения сцепления должны обеспечивать его самоустановку и фиксацию его положения в 
процессе работы сцепления.

5.16 Перемещение муфты выключения сцепления в осевом направлении, относительное угловое 
перемещение элементов муфты выключения сцепления, перемещение троса привода выключения 
сцепления в осевом направлении относительно его оболочки, перемещения поршней главного и рабо­
чего цилиндров гидравлической системы привода выключения сцепления в осевом направлении долж­
ны быть плавными и без заеданий.

6 Правила приемки

6.1 До проверки сцеплений на соответствие требованиям настоящего стандарта они должны быть 
приняты службой технического контроля (далее — СТК) согласно технологическому процессу.

6.2 Сцепления должны быть подвергнуты сплошному или выборочному контролю СТК.
Объем и методы приемки сцеплений СТК должны быть установлены в КД.
Положительные результаты приемки удостоверяют клеймом СТК. Метод и место нанесения клей­

ма СТК должны быть установлены в КД.
По согласованию с потребителем допускаются иные условия приемо-сдаточного контроля.
6.3 Периодические испытания сцеплений проводят не реже одного раза в год и не менее трех сцеп­

лений каждого варианта конструкции.
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6.4 Параметры, контролируемые при контроле СТК и периодических испытаниях, представлены в 
таблице 3.

Т а б л и ц а  3

Приемка СТК

Наименование параметра и показателя качества
Сплошной
контроль

Выборочный
контроль

Периодические
испытания

Сцепление в сборе

Внешний вид ♦ ♦ ♦

Геометрические размеры ♦ ♦

Габаритный размер от плоскости вилки на выжимном лодшип- — — ♦
нике до  поверхности трения на маховике

Отход нажимного диска при выжиме сцепления — — ♦

Передаваемый сцеплением статический крутящий момент — — ♦

Усилие выжима сцепления — ♦ ♦

Нажимной диск

Внешний вид ♦ + ♦

Геометрические размеры ♦ ♦ ♦

Расстояние от концов лепестков нажимной пружины (упорного ♦ — ♦
кольца, пяты, концов рычагов) до поверхности трения маховика

Остаточный дисбаланс ♦ — ♦

Усилие ♦ ♦

Циклическая долговечность — — ♦

Средний диск

Внешний вид ♦ + ♦

Остаточный дисбаланс ♦ — ♦

Ведомый диск

Внешний вид ♦ ♦ ♦

Геометрические размеры ♦ + ♦

Толщина по накладкам под нагрузкой ♦ ♦ ♦

Расстояние от головок заклепок до поверхностей трения на- ♦ ♦ ♦
кладок

Торцовое биение поверхностей ♦ ♦

Остаточный дисбаланс ♦ ♦

Момент трения демпфера сцепления — ♦ ♦

Момент замыкания демпфера сцепления — ♦

Угол замыкания демпфера сцепления — ♦ ♦

Циклическая долговечность демпфера — — ♦

Циклическая долговечность упругих пластин, к которым кре- — — ♦
пятся накладки

Муфта выключения сцепления с подшипником в сборе

Внешний вид — ♦

Геометрические размеры — ♦ ♦

Шероховатость рабочих поверхностей — ♦ ♦

Плавность относительного углового перемещения элементов — ♦ ♦
подшипника

П р и м е ч а н и е  — Знак означает проведение испытаний, знак к — »  — их отсутствие.
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6.5 Потребитель имеет право проводить приемочный контроль — выборочную проверку сцепле­
ний на соответствие требованиям настоящего стандарта в объеме 1 %—2% от партии, но не менее 3 шт.

Если в проверяемой партии окажутся сцепления, не удовлетворяющие требованиям настоящего 
стандарта, то контролю подвергают удвоенное количество сцеплений.

В случае получения неудовлетворительных результатов при повторной проверке всю партию бра­
куют и возвращают предприятию-изготовителю.

П р и м е ч а н и я
1 Предприятие-изготовитель имеет право провести разбраковку партии и предъявить ее «приемке потреби­

телю повторно.
2 Партией считают.
- у изготовителя — количество сцеплений, одновременно предъявленных для контроля;
- у потребителя —  количество сцеплений, одновременно поступивших от изготовителя по одному отгрузоч­

ному документу.

7 Методы испытаний

7.1 Контроль линейных размеров осуществляют средствами линейных измерений с допустимыми 
погрешностями, установленными ГОСТ 8.051.

7.2 Торцовое биение ведущего (нажимного), ведомого дисков и муфты выключения сцепления 
определяют при установке в центрах на специальных приспособлениях.

7.3 Для определения дисбаланса объекта испытаний (ведущего диска с кожухом в сборе, средне­
го ведущего и ведомого дисков сцепления) осуществляют его балансировку на специальном стенде или 
приспособлении.

Точность определения дисбаланса — 2,5 % допустимой величины.
7.4 Крутящий момент, передаваемый сцеплением, момент замыкания и момент трения демпфера 

сцепления определяют на крутильной машине с точностью 2.5 % максимального значения.
7.4.1 Момент замыкания демпфера сцепления определяют с помощью регистрируемой при испы­

таниях диаграммы «крутящий момент — угловое перемещение», и он соответствует крутящему момен­
ту. при котором рост углового перемещения резко уменьшается.

7.4.2 Момент трения демпфера сцепления определяют с помощью регистрируемой при испытани­
ях диаграммы «крутящий момент — угловое перемещение» как полуразность моментов для ветвей 
нагружения и разгружения при угле закручивания, соответствующем максимальному ее значению.

7.5 Усилие выжима сцепления и ход выключения сцепления, перемещение нажимного и среднего 
дисков определяют на стенде «растяжение-сжатие».

Точность определения усилия выжима сцепления — 2.5 %. а хода выключения сцепления, пере­
мещения нажимного и среднего дисков — 1.5 % максимальных значений.

7.6 Погрешность перемещения нажимного диска при установленном перемещении концов рыча­
гов (упорного кольца, пяты, лепестков) измеряют в трех точках, расположенных по наибольшей окруж­
ности нажимного диска через 120°.

7.7 Шероховатость поверхности скольжения муфты выключения сцепления определяют с 
помощью профилометра.

7.8 Плавность перемещения муфты выключения сцепления в осевом направлении, плавность 
относительного углового перемещения элементов муфты выключения сцепления, перемещений троса 
в оболочке, поршней главного и рабочего цилиндров привода выключения сцепления определяют при 
зафиксированном положении соответствующего контртела.

8 Маркировка

8.1 В целях идентификации сцепления должны иметь маркировку, содержащую:
- идентификационный номер СЧ по (2];
- наименование предприятия-изготовителя или его товарный знак (марку), зарегистрированный в 

установленном порядке;
- чертежное обозначение модели сцепления с указанием категории эксплуатации по ГОСТ 15150;
- дату изготовления, состоящую из двух и разделенных пробелом четырех цифр. Первые две циф­

ры указывают месяц, а последующие четыре — год изготовления сцепления;
- клеймо СТК.
8.2 Содержание, способ маркировки и место нанесения маркировки должны быть установлены в 

КД на изделие по ГОСТ 2.314.
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9 Упаковка, транспортирование и хранение

9.1 Упаковка
9.1.1 Индивидуальная упаковка сцеплений должна обеспечивать их сохранность от механических 

повреждений, воздействия атмосферных осадков и загрязнений. Вид упаковки должен быть установлен 
в договоре на поставку.

9.1.2 Сцепления в индивидуальной упаковке укладывают в деревянные ящики по ГОСТ 16536 и 
ГОСТ 2991 или ГОСТ 24634 — при поставках на экспорт.

9.1.3 Сцепления должны быть подвергнуты консервации в соответствии с требованиями 
ГОСТ 9.014.

9.1.4 В упаковочную тару помещают упаковочные листы, в которых должны быть указаны:
- наименование предприятия-изготовителя или его товарный знак (марка), зарегистрированный в 

установленном порядке;
- адрес предприятия-изготовителя;
- чертежное обозначение модели сцепления с указанием условий хранения;
- количество сцеплений в таре;
- дата консервации;
- конечный срок хранения законсервированных сцеплений;
- штамп СТК.
Упаковочный лист, отгрузочная спецификация и сертификат о качестве составляет и оформляет 

изготовитель.
9.1.5 Приотгрузкесцепленийвдеревянныхили из гофрированного картона ящиках маркировка на 

ящике должна соответствовать ГОСТ 14192 и дополнительным требованиям, указанным в договорах на 
поставку или документах, заменяющих их.

9.2 Транспортирование и хранение
9.2.1 Транслортированиесцепленийдопускается проводить любым видом транспорта, обеспечи­

вающим их сохранность от механических повреждений, загрязнений и атмосферных осадков. Группа 
условий транспортирования — 6 (ОЖ2).

9.2.2 Группа условий хранения— З(ЖЗ) по ГОСТ 15150.
9.2.3 Допускается применять другие условия транспортирования и хранения по ГОСТ 15150. кото­

рые отличаются от указанных в 7.3.1 и 7.3.2. если это оговорено в договоре на поставку сцеплений.
9.2.4 Сцепления, поставляемые на комплектацию, должны быть установлены на автомобиле не 

позднее чем через 6 мес со дня отгрузки с предприятия-изготовителя.
9.3 Для сцеплений, поставляемых в качестве запасных частей на экспорт, упаковка, условия транс­

портирования и хранения должны быть оговорены в договоре (соглашении) на поставку сцеплений.

10 Указания по эксплуатации

10.1 Эксплуатацию сцеплений, а также их техническое обслуживание осуществляют в соответ­
ствии с руководством по эксплуатации автомобилей, для которых они предназначены.

11 Гарантии изготовителя

11.1 Предприятие-изготовитель гарантирует соответствие сцеплений требованиям настоящего 
стандарта при соблюдении установленных правил эксплуатации, транспортирования и хранения.

11.2 Гарантийный срок эксплуатации и гарантийная наработка сцеплений, поставляемых в качес­
тве комплектующих, должны быть не менее гарантийного срока и гарантийной наработки автомобилей, 
для которых они предназначены.

Гарантийный срок сцеплений, поставляемых в качестве запасных частей, — 18 мес с момента 
установки их на автомобиль.

11.3 Г арантийный срок хранения сцеплений — 12 мес.
При необходимости более длительного хранения сцеплений, в том числе поставляемых на экс­

порт. они должны быть законсервированы по ГОСТ 9.014 с соответствующим гарантийным увеличением 
срока хранения.

Гарантийный срок хранения сцеплений исчисляют с даты их отгрузки потребителю.
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ОКС 43.040.50

Изменение № 1 ГОСТ Р 53409—2009 Автомобильные транспортные сродства. Сцепления сухие 
фрикционные. Общие технические требования и методы испытаний

Утверждено и введено в действие Приказом Федерального агентства по техническому регулиро­
ванию и метрологии от 07.10.2020 № 765-ст

Дата введения — 2021—03—01

Раздел 2. Заменить ссылку: «ГОСТ 22061—76 Машины и технологическое оборудование. Система 
классов точности балансировки. Основные положения» на «ГОСТ ИСО 1940-1—2007 Вибрация. Тре­
бования к качеству балансировки жестких роторов. Часть 1. Определение допустимого дисбаланса»;

дополнить ссылками:
«ГОСТ Р 52431—2005 Автомобильные транспортные средства. Аппараты тормозных систем с 

гидравлическим приводом тормозов. Технические требования и методы испытаний
ГОСТ Р 52452—2005 Автомобильные транспортные средства. Трубки и шланги гидравлического и 

пневматического приводов тормозов. Технические требования и методы испытаний».
Пункт 4.2. Таблица 1. Графа «Наименование параметра и размера». Заменить слова: «Плавность 

углового перемещения внутреннего кольца подшипника относительно втулки» на «Плавность переме­
щения муфты выключения сцепления относительно направляющей втулки».

Пункт 5.2. Второй абзац исключить.
Пункт 5.5. Заменить ссылку: «(ГОСТ 22061)» на «(ГОСТ ИСО 1940-1)».
Пункт 5.16 после слов «главного и рабочего цилиндров» дополнить словами: «(штоков главного и 

рабочего цилиндров)».
Раздел 5 дополнить пунктами 5.16.1, 5.16.2, 5.17, 5.18:
«5.16.1 Технические требования и методы испытаний главного и рабочего цилиндров гидравличе­

ского привода сцепления с металлическим корпусом — по ГОСТ Р 52431.
5.16.2 Технические требования к цилиндрам сцепления с пластиковым корпусом устанавливает 

изготовитель.
5.17 Технические требования и методы испытаний шлангов, используемых в гидравлическом при­

воде сцепления. — по ГОСТ Р 52452.
5.18 Технические требования к шлангам привода сцепления с быстросборными наконечниками, 

работающим в паре с цилиндрами с пластиковым корпусом, устанавливает изготовитель».
Пункт 7.2 изложить в новой редакции:
«7.2 Торцовое биение ведущего (нажимного), ведомого дисков и муфты выключения сцепления 

измеряют индикатором часового типа или другим средством измерений не выше первого класса точ­
ности»,

дополнить пунктами 7.2.1—7.2.3:
«7.2.1 Торцовоо биение концов рычагов (упорного кольца, пяты, лепестков нажимной пружины) 

нажимного диска сцепления с кожухом в сборе определяют на установке (маховике) при креплении его 
с проставкой, толщина которой эквивалентна толщине ведомого диска с накладками в сборе. Изме­
рения торцового биения производят в конечных точках каждого рычага и лепестка нажимной пружины 
(по 3 раза в каждой точке), в десяти равномерно распределенных по окружности точках контактной 
поверхности упорного кольца, пяты. Результатом измерения считают разницу между максимальным и 
минимальным значениями высоты расположения точки измерения относительно опорной поверхности.

7.2.2 Торцовое биение ведомого диска с накладками в сборе определяют с двух сторон на диаме­
тре окружности, составляющей 2/3 максимального диаметра ведомого диска. Результатом измерения 
считают разницу между максимальным и минимальным значениями показаний средства измерений в 
точках расположения окружности.

7.2.3 Торцовоо биение муфты выключения сцепления с подшипником в сборе определяют при 
установке ее без зазора на оправку с выполненными центрами. Результатом измерения считают раз­
ницу между максимальным и минимальным значениями показаний средства измерений в точках рас­
положения средней окружности опорной поверхности подшипника муфты выключения сцепления».

Пункты 7.4, 7.4.1 и 7.4.2 изложить в новой редакции:
«7.4 Крутящий момент, передаваемый сцеплением, момент замыкания и момент трения демпфе­

ра сцепления определяют на установке, схема которой приведена на рисунке 1.
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(Продолжение Изменения № 1 к ГОСТ Р 53409—2009)

1 — нагруж аю щ ее устройства. 2  - •  измерительное устройство: 3  — еап-аналог 
первичного вала; 4  — диск сцепления мажиымои с  кожухом в сборе; 5  — диск 

сцепления ведомый с накладкам и в сборе: б — маховик. 7 — опора

Рисунок 1 — Схема установки для определения крутящего момента

7.4.1 Для определения крутящего момента, передаваемого сцеплением, устанавливают в нагру­
жающем устройстве (1). оснащенном измерительным устройством (2), вал (3) со шлицами, аналогичны­
ми шлицам первичного вала. Измерительное устройство (2) должно обеспечить измерение крутящего 
момента и угла поворота вала (3). Класс точности применяемых средств измерений — не более 2. 
Устанавливают на вал (3) последовательно нажимной диск сцепления с кожухом в сборе (4) и ведомый 
диск сцепления с накладками в сборе (5), причем последний своей ступицей должен быть посажен 
на шлицы вала (3). Устанавливают и закрепляют в опоре (7) маховик (б) транспортного средства, для 
которого предназначено испытуемое сцепление, или аналог данного маховика. Сдвигают опору (7) до 
касания накладки ведомого диска (4) поверхности маховика (б) (или его аналога). Соединяют систему 
«нажимной диск с кожухом в сборе — ведомый диск с накладками в сборе» штатным крепежом с махо­
виком (б) в соответствии с инструкцией изготовителя транспортного средства. Прикладывают к системе 
«вал (3) — ступица ведомого диска и ведомый диск (5) — нажимной диск с кожухом в сборе (4) — махо­
вик (б)» с помощью нагружающего устройства (1) крутящий момент, плавно изменяющийся от нулевого 
значения до значения, соответствующего скольжению фрикционных поверхностей ведомого диска (5) 
относительно поверхностей трения маховика (б) и нажимного диска (4). фиксируемого измерительным 
устройством (2). Значение этого крутящего момента (точка «А» на рисунке 2) считают максимальным 
статическим крутящим моментом, передаваемым сцеплением.
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К р у т и в  мО«в}нт

Рисунок 2 —  Определение крутящего момента, передаваемого сцеплением

7.4.2 Для определения момента замыкания демпфера ведомого диска сцепления устанавлива­
ют в нагружающем устройстве (1), оснащенном измерительным устройством (2). вал (3) со шлицами, 
аналогичными шлицам первичного вала. Измерительное устройство (2) должно обеспечить измерение 
крутящего момента и угла поворота вала (3). Класс точности применяемых средств измерений — не 
более 2. Устанавливают на вал (3) ведомый диск с накладками в сборе (5). причем последний своей 
ступицей должен быть посажен на шлицы вала (3). Устанавливают и закрепляют в опоре (7) маховик (6) 
транспортного средства, для которого предназначен испытуемый диск сцепления, или аналог данного 
маховика. Сдвигают опору (7) до касания накладки ведомого диска (5) поверхности маховика (6) (или 
его аналога). Закрепляют ведомый диск с накладками в сборе (5) с помощью штатного крепежа и при­
жимных пластин на поверхности маховика (6). Прикладывают к системе «вал (3) — ступица ведомого 
диска и ведомый диск (5) — маховик (6)» с помощью нагружающего устройства (1) крутящий момент, 
плавно изменяющийся от нулевого значения до значения, при котором рост углового перемещения 
резко уменьшается, а крутящий момент резко возрастает. Значение этого крутящего момента (точка Б 
на рисунке 3) считают моментом замыкания демпфера сцепления.

Крупций момент

Рисунок 3 —  Определение момента замыкания демпфера ведомого диска сцепления»; 

дополнить пунктом 7.4.3:
«7.4.3 Момент трения демпфера сцепления определяют с помощью регистрируемой при испыта­

ниях зависимости «крутящий момент — угловое перемещение» как полуразность моментов для ветвей
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нагружения Н и разгружения Р при угле закручивания вала а (рисунок 4). соответствующем максималь­
ному ее значению, указанному изготовителем или потребителем. Методика измерения момента трения 
демпфера сцепления аналогична 7.4.2. Параметры ветви разгружения Р определяют путем уменьше­
ния крутящего момента из точки Б (рисунок 3).

Крута ци* ысйинг

Рисунок 4 —  Определение момента трения демпфера ведомого диска сцепления».

Пункты 7.5. 7.6 изложить в новой редакции:
«7.5 Усилив выжима сцепления и ход выключения сцепления, перемещение нажимного и средне­

го дисков определяют на установке с регистрацией усилия сжатия и измерением перемещения.
Класс точности применяемых средств измерений:
- для определения усилия выжима сцепления — не более 2;
- для перемещения нажимного и среднего дисков — не более 1.
7.6 Перемещение нажимного диска определяют как расстояние от поверхности трения маховика 

до поверхности трения нажимного диска при полном ходе выключения сцепления (в соответствии с КД 
и/или техническим описанием). Измерение перемещения производят не менее чем в трех точках, рав­
номерно распределенных по среднему диаметру поверхности трения нажимного диска. Замеры про­
изводят универсальными средствами измерений (глубиномер, индикатор часового типа, микрометр, 
набор щупов, штангенциркуль и т.д.). Класс точности применяемых средств измерений — не более 1».

Пункт 7.7 дополнить словами:
«Измерения шероховатости производят на трех равномерно распределенных по окружности про­

дольных участках поверхности скольжения муфты выключения сцепления по направляющей. Результа­
том измерения считают максимальное значение из трех измерений шероховатости».

Пункт 7.8 после слов «главного и рабочего цилиндров.» дополнить словами: «(штоков главного и 
рабочего цилиндров)».

Раздел 7 дополнить пунктами 7.9. 7.10:
«7.9 Методы испытаний цилиндров с металлическим корпусом и шлангов гидравлического приво­

да сцепления установлены в ГОСТ Р 52431 и ГОСТ Р 52452.
7.10 Методы испытаний цилиндров с пластиковым корпусом и работающих с ними в паре шлан­

гов с быстросборными наконечниками для гидравлического привода сцепления устанавливает изгото­
витель данных изделий».

Библиография. Заменить ссылку: «ОСТ 37.001.269—96 Транспортные средства. Маркировка» на 
«ГОСТ Р 53602—2009 Составные части транспортных средств. Маркировка. Общие технические тре­
бования».

(ИУС № 12 2020 г.)
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