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Несоблюдение стандарта преследуется по закону

Настоящий стандарт распространяется на габариты приближения строений, оборудования и 
подвижного состава линий метрополитенов колеи 1520 мм.

У становлен ны е настоящ им  стан д ар то м  габар и ты  сл ед у ет  п ри м ен ять  при:
проекти ровани и  и строительстве  новы х линий м етрополитена, сооруж ений  и устройств  на них;
реконструкции  сущ ествую щ их линий м етрополитена, сооруж ений  и устройств  на них;
проектировании , изготовлении , м одернизации  и рем онте подвиж ного  со става  д л я  м етрополите­

нов.
П о р яд о к  прим енения у к азан н ы х  габ ар и то в  на эк сплуатируем ы х лини ях  м етрополитенов у с т а ­

н ав л и в ается  М инистерством  путей сообщ ения.

1. ОСНОВНЫЕ ПОЛОЖЕНИЯ

1.1. Н асто ящ и й  с та н д а р т  у стан авл и вает :
габар и ты  при ближ ени я строений —  п редельны е поперечны е (п ерп ен ди кулярн ы е оси пути) 

очер тан и я , внутрь которы х пом им о подвиж ного  со става  и обо р у д о ван и я  не д о л ж н ы  за х о д и т ь  н и к а ­
кие части  стацион арны х  сооруж ений  и строительны х конструкций, кром е упоров тоннельны х за т в о ­
ров, с  учетом  норм ируем ы х доп усков  на их изготовление и м онтаж ;

габ а р и т  при бли ж ен и я  обо р у д о ван и я  — предельное поперечное (перпенди кулярн ое  оси  пути) 
очертани е, внутрь которого  не д о л ж н ы  заходи ть  н и какие  части  всех видов обо р у д о ван и я  и уст­
ройств, за  исклю чением  частей  устройств, предназн аченн ы х  д л я  непосредственного  взаим одействия  с 
соответствую щ им и частям и подвиж ного состава;

габ а р и т  подвиж ного  с о став а  — предельное, поперечное (перпенди кулярн ое  оси пути) о ч ер та ­
ние, внутри которого д о л ж ен  пом ещ аться  подвиж ной состав  (с учетом м аксим альны х  
норм ируем ы х допусков и износов, а  т а к ж е  бокового  наклонен ия на р ессо р ах !, установленны й на 
прям ом  горизонтальном  пути и в кривой расчетного  р адиуса  к ак  в йена: руж ейном , т а к  и в н а гр у ­
ж енном  состоянии:

строительное  о чертани е подвиж ного  со става  — поперечное (перп ен ди ку л яр н о е  оси  пуги) о чер ­
тание, п о д леж ащ ее  расч ету  д л я  всех х арактерн ы х  сечений, н а р у ж у  которого нс д о л ж н а  вы ступать 
ии одн а часть  подви ж н ого  со става  в этих сечениях, в пспагруж еи ном  его состоянии  при нахож ден ии  
на прям ом  го р изонтальном  пути и при совм ещ ении его продольной, вертикальной , срединной плос­
кости  с  осью  пути;

проектное очертани е подви ж н ого  со став а  поперечное (п ер п ен ди ку л яр н о е  оси  нуги) о ч ер та ­
ние, п о д л еж ащ ее  расчету  дли  всех х ар ак тер н ы х  сечений, внутри которого  долж н ы  находиться  все 
р асп олож ен н ы е в р ассм атр и ваем о м  сечении элем енты  конструкции  проекти руем ого  подвиж ного 
состава , им ею щ ие ном ин альны е разм еры .

1.2. П ростр ан ство  м еж ду  габ ар и то м  при бли ж ен и я  строений и габ ар и то м  при бли ж ен и я  обо р у д о ­
ван и я  у становлен о  д л я  р азм ещ ен и я  устройств пути, авто м ати к и  н тел ем ех ан и ки  д л я  д ви ж ен и я  по­
ездов, связи , эл ек тр о сн аб ж ен и я , освещ ени я, сан  т а р н о й  техники, а т а к ж е  д о р о ж к и  д л я  прохода о б ­
слу ж и ваю щ его  п ер со н ал а , пеш еходны х м остиков и п л атф о р м  на перегонах м еж ду  стан ц и ям и .
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1.3 . П ространство  м еж ду  габари том  при ближ ени я обо р у д о ван и я  и габ ар и то м  подви ж н ого  с о с ­
т а в а  (а  д л я  двухпутны х линий т а к ж е  м еж ду  габ ар и там и  см еж ны х подвиж ны х со ставо в) у стан о в л е ­
но д л я  перем ещ ений  подви ж н ого  со став а , вы зы ваем ы х  отклон ени ям и  в состоянии  отдельны х 'м о м е н ­
тов пути, а т ак ж е  динам ическим и колеб ан и ям и  подвиж ного  с о став а  н а  р ессорах .

1.4. П р о стр ан ство  м еж д у  габари том  подви ж н ого  со става  и его  строительны м  очертани ем  у с та ­
новлено д л я  перем ещ ений подви ж н ого  с о став а , вы зы ваем ы х:

допускаем ы м и в эксп луатац и и  конструктивны м и за зо р ам и  при м аксим альны х  нзносах;
н ак л о н ам и  к у зо в а  при асим м етрии н агрузки , неравном ерной  о сад к е  рессор и вы боре  за зо р а  в 

ско л ьзу н ах ;
накл о н ам и  кузова  из-за  полом ки эл ем ен та  центральной  рессоры .
К ром е того, доп олн ительн о  следу ет  учи ты вать перем ещ ения ку зо ва  вследствие боковин качки , 

крен а  и геом етрических вы носов в кривы х у частк ах , превы ш аю щ ие аналогичны е перем ещ ения к у зо ­
ва  расчетного  вагона .

1.5. П р о стр ан ство  м еж ду строительны м и и проектны м и очертани ям и  подвиж ного  со става  ус­
тан о вл ен о  д л я  ком пенсации  плю совы х доп усков при изготовлении и рем он те подви ж н ого  состава .

2. ГАБАРИТЫ ПРИБЛИЖЕНИЯ СТРОЕНИЙ

2.1. Г аб ар и ты  п р и бл и ж ен и я  строений долж ны  соответство вать  у к азан н ы м  на черт. 1— 3 
при р асполож ен ии  контактного  р ельса  слева  от  оси пути.

2 2. Г аб ар и т  при ближ ени я строений С ык (черт. 1) установлен  д л я  прям ы х участков  пугн 
и кривы х радиусом  200 м и более, р асполож ен ны х в тоннелях  кругового  очертани я ди ам етр ам и  
5100— 5200 мм'.

В кривы х участках  пути о сь  тоннеля д о л ж н а  бы ть см ещ ен а  относительно  оси  пути во внутрен­
нюю сторону кривой на вели чин у q, мм , определ яем у ю  по ф орм уле

<7= 1700(l670)tg  в,

где 1700 (1 6 7 0 )— расстоян ие о т  ц ентра  габ ар и та  до точки, л еж а щ е й  в  плоскости  к асател ьн о й  к 
головкам  рельсов  посередине пути, соответственно, при р ельсах  типов Р 5 0  и I Ь 5 ,

мм;
t g a _  тангенс угла  накл о н а  пути к горизонтали .

Д л я  слу ж ебн ы х  веток в кривы х у частк ах  пул» радиусом  м енее 200 м разм еры  габ ар и та  С мк 
следу ет  у вели чивать , обесп ечивая р азм ещ ен ие м еж ду  ним и габари том  О м необходим ого о б о р у д о ва ­
ния и кабелей .

П р и м е ч а н и е .  Габариты тоннеле» кругового очертания дплмс1|>амп более 5200 мм следуем определить расис­
том. но принимать не менее габарша Сик.

2.3. О ч ер тан и е  габ ар и та  при бли ж ен и я  строений  С „„ (черт. 2 ) .  расп о л о ж ен н о е  вы ш е уровня го ­
ловок  рельсов , у становлен о  д л я  прям ы х у частк о в  пути. Д л я  кривы х участков  пути поперечны е р а з ­
меры этого  о чер тан и я  следу ет  увел и чи вать  и соответствии  с и. 1 о б язател ьн о го  п ри лож ения  1.

О ч ер тан и е  габ ар и та  С Ш1. р асполож ен ное ниж е уровня головок  рельсов , у становлен о  д л я  п р я ­
мых и кривы х участков  пути.

2.4. О чертан ие габ ар и то в  приближ ения строений С «  (черт. 3 ), располож ен ное нышс уровня 
головок  рельсов  (к р о м е  линии при ближ ени я колонн) у становлен о  д л я  прям ы х у частк о в  пути. П опе­
речны е разм еры  правой части этого очертани я и р асстоян ие до  перил на п л атф о р м ах , р асп о л о ж ен ­
ных в кривы х у ч астк ах  пути, следует у в ел и ч и в ать  в с о о тп е т о н и и  с  п. I о б я зател ь н о го  п ри лож ения  1.

К оординаты  верхнего  к р а я  платф орм  на стан ц и ях  и перегонах  на кривы х у ч астк ах  пути следует  
при ним ать в соответствии  с  н. 2 о б язател ьн о го  п р и ло ж ен и я  1.

О чертан ие габ ар и та  С  мс. расп о л о ж ен н о е  н и ж е уровня головок  р ельсо в , а  т а к ж е  р асстоян ие 
по го р и зо н тал и  д о  линии при ближ ени я колонн установлен о  д л я  прям ы х и кривы х участков  путч.

2 5. Р ассто я н и е  м еж ду  осям и см еж ны х путей на прям ы х у частк ах , а  т а к ж е  на кривы х радиусом  
500 м и более д о л ж н о  бы ть нс менее, мм:

на главных путях в двухпутных тоннелях бел промежуточных опор .
из мостах и э с т а к а д а х ...................................................................
на главных путях наземных участков и в местзх укладки перекрестных съездов.
а также путях для оборота с о с т а в о в ..........................................................................
из парковых п у т я х ............................................................................................................
на парковых путях, предназначенных также для обращения ползнжного
состава железных дорог колеи 1520 м м .................................................................... jwJJ
на деповских путях (в . з д а н и и ) ..................................................................................

Д л я  кривы х участков  пути радиусом  м енее 500 м у к азан н ы е  расстоян ия, кром е расстоян ий  на 
парковы х путях , сл ед у ет  увел и чи вать  с учетом  м ак си м ал ьн о  доп ускаем ы х схоростей  д ви ж ен и я  поез­
дов на перспективу в соответствии  с п. 3  о бязател ьн о го  п ри лож ения  1.
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ГА Б А Р И Т  С мк
(для тоннелей кругового очертания на перегонах)

• Размер следует увеличить на 30 ми при укладке в путь рельсов типа Р65

• "  линия приближения дорожки для прохода обслуживающего персонала;

— — — пиния приближения водоотводного лотка;
—X —X — линия приближения основания пути.

Черт. I

П р и м е ч а н и я :  1. Размер в скобках следует приникать в случае укладки а путь рельсов типа Р65.
2. Размер а следует устанавливать в зависимости отхонсгрукции пути в пределах 450—550 мм
3. Уклон i для прямых участков пути следует принимать равным 0,03. Для кривых участков пути величину уклона 

I следует устанавливать п зависимости от возвышения наружного рельса.
4. За ось габарита следует принимать линию, проходящую через середину пути перпендикулярно к плоскости, каса­

тельной к головкам рельсов.

2 Змг. !Х6
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ГА Б А Р И Т  С ы„
(д т я  тоннелей п рям оугольного  о чертан и я , сооруж ений  и устройств 

назем ны х и надзем ны х участков  на перегонах

* Размер следует увеличивать на 30 мм при укладке з путь рельсов типа Р65

о  °  линия приближения колонн;

— • — • — линии приближения перил на мостах и эстакадах, л также подгорных стен на открытых наземных участках 
Линий;

— — — линия приближения водоотводного .тотха при укладке верхнего строения пути на бетонном слое;
—Л—X— липни приближения основания пути на бетонном слое;

— , С ,  -  л и н и я  п р и б л и ж е н и я  ос н о ва н и я  п у т и  п и  щ еб ен очн ом  б а л ч л с .с .
Черт. 2

П р и м е ч а н и я -  1. Размер а следует устанавливать в зависимости пт конструкции пути в пределах 450— 550 мм.
2. Уклон г для прямых участков пути следует принимать равным 0,03. Для кривых участков пути величину уклона 

i следует устанавливать п зависимости от поапыикния наружного рсльея.
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ГА Б А Р И Т  С ис 
(для станций)

•  Размер следует увеличивать на 30 км при укладке о путь рельсов дипа Р65
-  • — — линия приближения перил на мостах и эстакадах, а также подпорных стен на открытых наземных участках 

линий;
—X —X— линия приближения основания пути на бетонном .слое;

—X X — линяя приближения основания пути на щебеночном балласте;

— о о о —  линия приближения перил на платформах;

— — — линия приближения водоотводного лотка при укладке верхнего строения пути на бетонном слое;

линия приближения колонн.

Черт. 3
П р и м е ч а н и я ;  Г. Размер а следует устанавливать в зависимости от конструкции пути в пределах 450—К*) ми.
2. Уклон I для прямых участков путя следует принимать равным 0.03. Для кривых участков п ри  селянину укло­

на I следует устанавливать в зависимости от возвышения наружного рельса.
3. Размер 3150 мм допускается применять для стен служебных помещений, расположенных на пассажирских 

платформах, на длине до 10 м от их торца.

3. ГАБАРИТ ПРИБЛИЖЕНИЯ ОБОРУДОВАНИЯ

3 .! .  Г аб ар и т  при ближ ени я о борудовани я  на прям ы х у ч астк ах  пути до л ж ен  со о тветство вать  га ­
б ар и ту  0 „ .  у к азан н о м у  на черт. 4  и  5.

3.2. Р азм ер ы  верхнего  о чертан и я , а  т ак ж е  р асстоян ие от  оси пути до  точки  р  ниж него о ч е р т а ­
ни я  габ а р и т а  О ц в кривы х у частк ах  пути следует у вел и чи вать  на величины  перем ещ ений р асч етн о ­
го ваго н а  (длин а ку зо ва  18.2 м, б а з а  ваго н а  12.6 м и б а за  тел еж к и  2,1 м) в соответствии  с о б я з а ­
тельным при лож ением  2.

2*
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ГА Б А Р И Т  Ои
В ерхнее очертани е габ а р и т а  О и

П р и м е ч а н и е .  Размеры по вертикали до то­
чек д, в, ж, я допускается принимать уменьшен­
ными на 30 мм для тоннелей кругового очертания 
при обращении вагонов типов с , 81—714.81—717. 
И (81—715 и 8Ь—716) в случае укладки в пуп. 
рельсов типа Р65.

Черт. 4

Н иж нее о чертани е габ а р и т а  О ы

* Размер следует увеличивать на 30 ми при укладке в пу7ь рельсов типа PG5.
»* Размер допускается увеличивать до 890 мм в местах установки уплотнителей на порогах. 
_____ основное очертание габарита приближения оборудования;

__с __о _ линии приближения контактного рельса;

— . — . — линия приближения порога и настилов;
— • • — линия приближения шины автостопа в поднятом положении;

— . . .  — линия приближения скобы пике7оогмегчпка;
................. линия приближения автостопа только в осененных условиях;

4 -+ Ч -+  ЛИНИЯ приближении датчиков ааговедсния (действительно и для правой частя);

линия приближения пункта подключения кабелей к контактному рельсу;

—X X X — линия приближения нижней постели шпалы при укладке бетонного основания пути о тоннелях кругового 
очертания.

Черт. 5
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П р и м е ч а н и я :  1. Нижнее очертание габарита по линии в—р—с—т следует применять в местах отсутствия кон­
тактного рельса, а при наличии контактного рельса — по линии а~б.

2. Ширина желоба 6 между боковой рабочей гранью головки ходового рельса и устройствами, расположенными
внутри колеи, должна быть не менее 90 мм. ' ____ . _____ ____ ____

Ширина желоба д между рельсом и контррельсом должна быть нс мсиес 42 мм при условии обеспечения плав­
ного отвода до ширины 90 мм в начале и конце контррельса.

3.3. Р азм ер ы  ни ж него  о чер тан и я  габ а р и т а  О н (к р о м е  р азм ер о в  до  точки  р) д ействительны  
т а к ж е  и  д л я  кривы х участков  пути радиусом  200 м и более.

Д л я  кривы х участков  пути радиусом  м енее 200 м р ассто ян и я  по горизонтали  до точек ниж него 
очер тан и я  габ ар и та  со  стороны  внутренней нитки сл ед у ет  до п олн ительн о  увеличивать :

при р адиусе  кривой м енее 100 м —  на 20 м м;
» » » о т  100 до  124 м — на 16 мм;
» » > » 125 » 149 м —  на 11 мм;
» » » »  150 * 199 м — н а  6 мм.

3.4. В пространстве  м еж д у  габ а р и там и  С мк н О м в кривы х у ч а с тк а х  радиусом  350 м и м енее нс 
доп у скается  переход  каб ел ей  по своду  с одной стороны  тон н еля  на другую .

4. ГАБАРИТ ПОДВИЖНОГО СОСТАВА

4.1. Г аб ар и т  подвиж ного  со став а , а  т ак ж е  путевы х и др у ги х  м аш ин в  транспортном  полож ении , 
предназн аченн ы х  д л я  эк сп л у атац и и  на линиях  м етрополитена, д о л ж ен  соответствовать у к азан н ом у  
н а  черт. 6  и 7.

П р и м е ч а н и е .  Габариты путевых и других машин и рабочем положении следует устанавливать с учетом техно­
логии выполняемых ими работ, безопасности эксплуатационной работы и сохранности оборудования, расположенного в 
соответствии с габаритом приближения оборудования О* .

ГАБАРИТ М
Верхнее очертание габарита М

только для зеркал заднего вида.

Черт. 6
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Н иж нее очертани е габ ар и та  Af

— ------ для токоприемника и индуктора авто&едення, расстояние от уровня верха голооок рель­
сов до верхней плоскости индуктора антоиедекия должно быть нс более 1.37 мм;

-------для токоприемника в рабочем положении;
—X -  только для скоб» автостопа;

—X X —только для корпуса редуктора.
Черт. 7

5. СТРОИТЕЛЬНОЕ И ПРОЕКТНОЕ ОЧЕРТАНИЯ ПОДВИЖНОГО СОСТАВА

5.1. М акси м ал ьн о  до п у скаем ы е поперечны е р азм ер ы  В 01 строительного  очертани я подвиж ного  
со става  м етрополитенов сл ед у ет  о п р ед ел ять  путем  ум еньш ения р азм ер о в  по горизонтали  габ ар и та  Af 
(см . черт. 6) с каж до й  стороны  на величину необходим ы х го ризонтальны х  ограни чений  габ ар и та  
Е иили £ „  (поперечны х перем ещ ений  подви ж н ого  со става  при вписы вании в кривую  расчетного р а д и ­

уса с  учетом  н аибольш их  до п у скаем ы х  износов ходовы х частей) по ф орм уле
BUl= B , Е.

где В ,У; -  р асстоян ие по горизонтали  от оси пути до иском ой j' - m  точки  строительного  очертани я, мм;
В .  -  расстоян ие по горизонтали  о т  оси пути  д о  «'-й точки  габ а р и т а  подвиж ного  со става  Af, мм;

Е  — одно из у казан н ы х  вы ш е горизонтальны х ограничений габ ар и та  подвиж ного  с о став а  £ „  
или Н„ (внутреннее ил и  н а р у ж н о е ) , мм.

5.2. Р ассто ян и я  по вер ти кал и  до  точек верхнего  очертани я габ ар и та  М  (см . черт, о , кром е то ч ­
ки И )  явл яю тся  одноврем енно и м аксим альны м и  расстоян иям и  но вертикали  д о  с о о тв е та в у ю щ и х  
точек строительного  очертани я верхней части подвиж ного со став а  в ненагруж ен пом  состоянии  при 
ко л есах  наи бо л ьш его  ди ам етр а .

Р азм ер ы  строительного  очертани я ниж ней  части  подви ж н ого  с о с а н а  (кром е токоп рием н ика) по 
вер ти кал и  сл ед у ет  о п р ед ел ять  путем  увеличения р азм ер о в  по вер ти кал и  габ а р и т а  Af (см. черт. 7) в 
т о ч к ах  11, 12. 13, И . 15— 27 на величину вертикальны х  ограничений (пониж ений соответствую щ их ч а ­
стей подви ж н ого  состава , во зм ож н ы х в ‘ процессе эк сп л у атац и и , вследствие  м аксим ального  норм иру­
емого износа ходовы х частей , равном ерной  осадки  рессор и их прогиба  от  расчетной нагрузки  н д и ­
нам ических  к о л еб ан и й ).

Р азм ер ы  строительного  очертани я токоприем ника по порт икали  необходим о о п р едел ять  с  у че­
том следую щ их требований :

токоприем ник нового ваго н а  в верхнем  полож ении  не д о л ж ен  вы ходить по вы соте за  пределы  
линии 13— 13' ни ж него  очертания габ а р и т а  Af (см . черт. 7 ) ;

н и ж н яя  плоскость токоп рием н ика д о л ж н а  бы ть вы ш е линии 15— 1о ниж него очертани я г а ­
б ар и та  Af на вели чин у возм о ж н о го  пониж ения токоприем ника вследствие износа колесны х пар  за  
период м еж ду  регул и р о вкам и  вы соты  токоприем ника.

5.3. М етодика определени я строительны х р азм ер о в  подвиж ного  со става  приведена в о б я за т е л ь ­
ном при лож ении  3.

5.4. П роектное очертани е подвиж ного  со става  сл ед у ет  о п р едел ять  путем  ум ен ьш ен ия его  стр о и ­
тельн ого  очертани я на величину соответствую щ их плю совы х допусков при изготовлении и ремонте 
подвиж ного  состава .
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5.5. В писы ианне проектм руом ого подвиж ного  со став а  в габ ар и т  М  следу ет  осу щ ествлять  посрет- 
ством  совм ещ ения на одном чер теж е  строительного  и проектного очертани й  подви ж н ого  состава  и 
внеш него контура соответствую щ их его  частей  (к у зо ва , тел еж к и  н у креп ленн ы х  н а  них детал ей ).

Д л я  к аж д о й  вы ступаю щ ей точки, вписы ваем ой в габ а р и т  части  подвиж ного  со став а , долж ны  
бы ть у казан ы  координ аты : го р и зо н тал ьн ая  — o r  продольной , вертикальной , серединной плоскости 
подвиж ного  с о ст ав а ; в ер ти к ал ьн ая  — от уровня верха головок рельсов.

К ром е того, на  схем е расп о л о ж ен и я  н а д  кузовного  и п одкузовного  обо р у д о ван и я  долж н ы  бы ть 
у к азан ы  р ассто ян и я  от  проверяем ы х сечений р ассм атр и ваем о й  части подвиж ного  состава  до  пятни­
ковы х сечений.

5.6. З а п р е щ а ет ся  вы пуск п р едп ри яти ем -и зготови телем  единиц подви ж н ого  со става  с н аруш ен и ­
ем  строительного  очертани я. ___________

ПРИЛОЖЕНИЕ I 
Обязательное

МЕТОДИКА ОПРЕДЕЛЕНИЯ ПОПЕРЕЧНЫХ РАЗМЕРОВ ГАБАРИТОВ ПРИБЛИЖЕНИЯ СТРОЕНИИ 
И РАССТОЯНИЙ МЕЖДУ ОСЯМИ СМЕЖНЫХ ПУТЕЙ В КРИВЫХ УЧАСТКАХ

I. Поперечные размеры габарита С ми (см. черт. 2). о также поперечные размеры правой части габарита С ис (см. 
черт. 3) и расстояние до перил на алат^юрмах в кривых участках п у т  следует увеличивать: 

с внутренней стороны кривой — на величину d,„. мм. по формуле
d»„ +6*.

с наружной стороны кривой — па величину </|Мр , мм. по формуле
аиьр—ь/? - * * >  hR •

где Ь д  — максимальный геометрический вынос расчетного вагона в кривой данного радиуса, мм;
b !,— горизонтальное перемещение расчетного вагона при его наклоне от возвышения наружного рельса, мм.

Величины bR и b ц следует принимать соответственно по табл. I и 2.
При определении расстояний от оси пути до стен тоннелей прямоугольного очертания величину бд следует прини­

мать: для наружной стороны кривой при //=1<Ю0 км, для внутренней — при //« 3 2 6 0  мм.
Т a б л и и .< I

Геометрический вынос расчетного вагона в кривой радиуса R

Я. м V  “* Я. м ьп  • NM Я, м V  “ Я. м V “ u

4000 5 1000 21 350 60 150 н о
3000 7 800 26 ЗОИ 70 125 168
2000 10 ооо •Г. 250 81 1‘Ю 2Ю
1500 N 500 42 200 105 «0 262
1200 18 •100 52 175 120 60 350

2. Координаты верхнего края платформ на о  акциях и перегонах на хривых участках пути следует ирвмим; и. во 
табл. 3.

3. Расстояния между осями смежных путей на кривых участках пути радиусом мсисс 560 м следует увеличив;! г,:
на значение </„— при отсутствии возвышения или при равных nainMiucioiax наружных рельсов обоих uynii или

при возвышении наружного рельса внешнего пути менее возвышения наружного рельса внутреннего пути;
на значение rfu - -  при возвышении наружною рельса внешнего пути более возвышения наружного рельса ввугр< н- 

иего пути.
Значения d и и du приведены в табл. I.
4. Отводы ушнрсиин габаритов приближения строений, а 7акже габарита приближения оборудования и расстояний 

между осями смежных путей на подходах к кривым участкам следует производить от нуля до полной норны, соответству­
ющей круговой кривой но прямолинейной зависимости.

Отводы уширеннй габаритов следует начинать:
при наличии переходной кривой — за 10 м до начала зтой кривой со стороны наружной рельсовой нити и та 5 м 

— со стороны внутренней рельсовой типи;
при отсутствии переходной кривой ... соответственно за 12 и 8 м до начала круговой кривой.
Отводы ушнренин габаритов следует заканчивать:
при наличии переходной кривой — за 5 м до начала круговой кривой со стороны наружной рельсовой нити и и 

начале круговой кривой — со стороны внутренней рельсовой нити.
при отсутствии переходной кривой за 2 м до начала круговой кривой со стороны наружной рельсовой нити и 

на круговой кривой, в 5 м от се начала — со стороны внутренней рельсовой нити.
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Горизонтальные перемещения Ь/, 
мм

Т а б л и ц е  2

В ьчо» н
ОТ урОГИЯ «р-

Хи Г0ДО80К
рельсов до то­
чек габарита

3950-3901 
3900—380! 
3800-3701 
3700-300! 
3600—3501 
3500-3401 
3400- 3301 
3300 - 3201 
3200-3101 
3100—3001 
3000—2901 
2900-2801 
2800-2701 
270Э-2С01 
2600-2501 
2500-2401 
2400-2301 
2300-2201 
2200-2101 
2100-2001 
2000-1901 
1900-1801 
1800-1701 
1700-1601 
1600—1501 
1500-1401 
1100-1301 
1300-1201 
1200-1101 
1100-1001 
1000— 901 
9 0 0 - 801 
8 0 0 - 701 
7 0 0 -  601 
600 -  501 
5 0 0 -  401 
4 0 0 -  301 
300 -  201 
200-  101 
100-  0

Гориьоитедеим* пареиешения "ри комышеини иаружиого рельса А

ю 20 iO ■10 so 00 70 80 90 100 но 1»

25 49 74 99 123 148 173 197 222 247 271 20624 49 73 97 122 146 171 195 219 244 268 29224 48 71 95 119 142 166 190 214 237 261 28523 46 69 92 116 139 162 185 208 231 254 27722 45 67 90 112 135 157 180 202 225 247 27022 4» 66 87 109 131 153 175 197 219 241 26221 43 64 85 IOC 127 149 170 191 212 234 25521 41 62 82 103 124 144 165 186 206 227 24720 40 60 80 100 120 НО 160 180 200 220 21019|Л 39 .58 77 97 116 136 1.55 174 194 213 23219 38 56 75 91 112 131 150 IGD 187 206 22518id 36 54 72 91 109 127 145 163 181 199 2171о 35 52 70 87 105 122 140 157 175 192 21017 34 51 67 84 101 118 135 152 169 186 20216 32 49 65 81 97 114 130 145 162 179 19516 31 47 62 78 94 ЮЗ 125 141 156 172 18715 30 45 60 75 90 105 120 135 150 165 18014 29 43 57 72 86 101 115 129 144 158 17214 28 41 55 69 82 96 110 124 137 151 16513 26 39 52 66 79 92 105 118 131 144 15712 25 37 50 62 75 87 100 112 125 137 15012 24 36 47 59 71 83 95 107 119 131 14211 22 34 45 56 67 79 У0 101 112 124 1351 1I А 21 32 42 53 64 74 85 9G 106 117 12710 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 1209л 19 28 37 47 56 66 75 84 94 103 1129 18 26 35 44 52 61 70 79 87 96 1058 16 24 32 41 49 57 65 73 81 89 978 15 22 30 37 45 52 СО 67 75 82 907 14 21 27 34 41 48 55 62 69 76 826 12 19 25 31 37 44 50 56 62 69 756 .1 1 17 22 28 34 39 45 51 56 62 675 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 604 9 13 17 22 26 31 35 39 44 48 524 8 11 15 19 22 26 30 34 37 41 453о 6 9 12 16 19 22 25 28 31 34 37
л 5 7 10 12 15 17 20 22 25 27 3021 4 6 7 9 II 13 15 17 19 21 221 2 4 5 6 7 9 10 11 12 14 151 1 2 2 3 4 4 5 6 6 7 7
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Продолжение табл. 3

Коораии»гч й ‘рм.с.о краа |м«-»>ри. * ......... потникш .н  иаруямпго |» м ь в  Л. >■*

Рахиуе криво!», ч Обо.1па(смм«яоорлитт 10 20 эо «0 SO 4 0 7 0 so 9 0 ICO по 120

Уо 1100 п о о 1100 ПОО ПОО ПОО 1100 ПОО

х 0 1464 1464 1461 1461 1463 1464 N64 1464

УВ1| 1001 1082 1072 1063 1053 1044 1035 1025
1500

X w 1471 1478 1481 1491 1498 1504 1511 1517

Ум  р 1109 1118 1127 1136 1145 1154 1163 1172

•*и»р 1457 1450 1443 1436 1429 1422 1414 N07

у . и о о 1100 ПОО 1100 1100 ПОО ПОО ПОО ПОО ПОО ПОО
о

Л0 1468 1468 1468 1468 1468 1408 1168 N68 1408 N68 146S

V 1091 1082 1072 1063 1053 1044 1034 1025 1015 1006 997
1200 * Bit

X— 1475 1482 1488 1495 1502 1508 1515 1521 1528 1531 1540

1109 1118 1127 1136 1146 1154 1163 1172 1181 1190 1199
* вар

^Н*р 1461 1454 1447 1440 1433 1426 1418 1411 N04 1390 1389

У п 1100 1100 1100 ПОО ПОО ПОО ПОО ПОО ПОО ПОО ПОО ПОО
^  О
х а 1471 1171 1471 1471 1471 N71 1471 1471 1471 N71 1471 1471
• о
V . 1091 1081 1072 1063 1053 1044 1084 1025 1015 1006 996 966

1 000 ^  *11 

А’пн 1478 1485 1491 1498 1505 1511 1519 1524 1531 1537 1543 1550
Он

V 1109 1118 1127 1137 1146 1155 1164 1172 1181 1190 1199 1208
* 11>Р 

-^Ийр 1464 1457 1450 1443 1436 1429 1421 1414 1406 1399 1392 1364

У » 1100 11С0 1100 1100 ИОО 1100 1100 ПОО ПОО 1103 1100 ПОО
о

Х а 1476 1476 1476 1476 1476 1476 1476 1476 1476 1476 1476 1476

У »и 1091 1081 1072 1063 1053 1044 1031 1024 1015 IC05 996 986
800 ^  вм 

у 1483 1490 1)96 1503 1510 1516 1521 1529 1536 15-12 1518 1555
л ян

У « .о 1109 1118 1128 1137 114G 1155 1164 1173 1182 1190 1199 1208
'  Hip
•^мвр 1469 1462 1455 1448 1441 1434 N26 N19 1412 140-1 1397 1389

y n 1100 1100 ПОО ПОО 1100 ПОО ПОО ПОО ПОО ПОО ПОО ПОО
v 0

1485 1485 I486 1485 1485 1485 1485 1485 N85 1485 1485 I486
V

У— 1091 1081 1072 1062 1053 1043 1034 1021 1014 1006 995 985
600

х вя 1492 1499 1505 1512 1519 1525 1532 1538 1545 1551 1557 1561

у 1109 1118 1128 1137 1116 1155 1164 1173 1182 1191 1200 1209
* мар
^и»р 1478 1471 1461 1457 1450 1442 1435 N28 1420 1413 1406 1396

Уо 1100 1100 1100 ПОО ПОО ПОО ПОО ПОО ПОО ИОО ИОО ПОО
о

Х о 1492 1492 1492 1492 1492 1492 N92 N92 N92 1492 1492 N92

У . п 1091 1081 1072 1062 1053 1043 1033 1024 1014 1004 994 965
500 аи

Хлш 1499 1506 1512 1519 1526 1532 1539 1545 1552 1558 1564 1571
'PH
Умар 1109 1118 1128 1137 1146 1155 1164 1173 1182 1191 1200 1209

^м»р I486 1478 1471 1464 1457 1450 1442 1435 1428 1420 1412 1405

У о 1100 1100 ПОО ПОО ПОО ПОО ИОО п о о ПОО ПОО 1100 1100

Х о 1502 1502 1502 1502 1502 1502 1502 1502 1502 1502 1502 1502

У .  „ 1091 1081 1072 1062 1052 1043 1033 1023 1013 1004 994 984
400 ш

х пи 1509 1516 1522 1529 1536 1542 1549 1555 1562 1568 1574 15S0

V 1109 1118 П28 1137 1146 1156 1165 1174 1183 1192 1201 1210
* вар 
X u x f 1495 1488 1481 1474 1467 1460 1452 1445 1437. 1430 1422 N15
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Продолжение табл. 3

Рмшус «1ЧНК1Й, м OCoiim'Icriu
хоирлншт

Кпор(И1И1П< нерхмтп края плаи)<>рм, мм, при возвышении иарукнлго рельс* А. мм

10 20 30 •to И to то *0 90 ко по 120

Ур 1100 1100 1100 1100 1100 1100 1100 1100 1100 1100 1100 1100
X , 1510 1510 1510 1510 1510 1510 1510 1510 1510 1510 1510 1510

350 У* п 1090 1031 1071 1062 1052 1042 1033 1023 1013 1003 993 983
Л ни 1517 1524 1630 15*7 1544 1550 1557 1563 1570 1576 1582 1588
^ игр 1109 1119 1128 1138 1147 11.56 1165 1174 1184 1193 1202 1211
^нар 1503 1196 14S9 1482 1475 1468 1460 1453 1146 14.38 1430 1423

у» 1Ш0 1100 1100 1100 1100 1100 1100 1100 1100 1100 1100 1100
1520 1520 1520 15?0 1520 1520 1520 1520 1250 1520 1520 1520

300 Уаа 1090 1031 1071 1002 1052 1042 1032 1022 1012 1002 992 982
*ьн 1527 1534 1540 1547 1554 1560 1567 1573 1580 1586 1592 1598
У* ор 1110 1119 1128 1133 1147 1156 1166 1175 1184 1193 1202 1211

А-изр 1513 1.506 1499 1492 1 185 1478 1470 1463 1455 1448 1440 1433

П р и м е ч а н и я :  I. В таблице приведши следующие координаты:
— высота платформ, измеряемая по перпендикуляру к плоскости, хаеательной к головкам рельсов;

Л} -  расстояние от оси габарита до края платформы, измеряемое параллельно плоскости, касательной к головкам 
рельсов.

■^ки. У|ыр— высота платформ, измеряемая но вертикали от горизонтальной плоскости, проходящей черед середину пути.
„ имеющего возвышение наружного рельса, соответственно с внутренней и наружной сторон кривой;

•‘ ми. Лггр— расстояния по горизонтали от оси пути (вертикальной линии, проходящей через середину пути) до края плат- 
формы соответственно е внутренней и наружной сторон кривой.

2. Для промежуточных значений радиусов кривых участков пути и возвышений наружного рельса координаты сле­
дует определять но линейной интерполяции.

Нормы увеличения горизонтальных расстояний между осями смежных 
путей в кривых участках

Т а б л и ц а  4

При (оляышении юружиого
■V vr«, при виэиышеши наружно!о рельс» щсиичги пуш А«»Р- ""

рельс* BHCUMMO 11)ТН Аигр. 
ч«, более «озвишеикя клруж-

Ржаиус НОЮ ОСЛМА UHY ТрС1Ш Г frt
XpJIKlfi. и пути яон- "*•

0 HI 2d DO *0 го м» то 90 ■to НО 1» Лцлр—*»!!• ММ ам" ыи

400 122 1Л0 137 145 152 159 107 174 182 189 196 201 5 d „  +  Ю

350
10 </*4- 20

— 137 145 152 160 167 174 182 189 197 204 211 219 15 d « +  30

300 150 157 165 172 ISU 187 191 202 209 217 224 231 239
20
25

<*ы+ И 
<(И+  51

250
30 d „ +  61

178 185 193 200 208 215 222 230 237 215 252 239 267 35 d „ +  71
40 dy-J- ^2200 220 227 235 212 250 257 261 272 279 287 294 301 309 45 +  92

175 250 2.57 203 272 2RO 287 291 302 309 317 324 331 339
50
55

|1ч+102
dH+ H 2

290 297 312
60 dM+I22

150 J05 i .o 327 334 342 349 357 364 371 379 65 l*M +  132

125 346 353 361 56S 376 383 390 398 405 412 420 427 435
70
75

+.+143
dM+153
«iM+163

100
80

4.30 437 450 452 100 467 174 482 489 497 504 511 519 90
100
ПО

<(*+183 
**м+204 
d„+22480

00

535 542 550 557 ■V5 372 579 587 594 602 609 616 624
120 <(„+244

710 717 725 732 710 747 7-54 762 769 777 781 791 799
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ПРИЛОЖЕНИЕ 2 
Обязательное

МЕТОДИКА ОПРЕДЕЛЕНИЯ РАЗМЕРОВ ГАБАРИТА ПРИБЛИЖЕНИЯ 
ОБОРУДОВАНИЯ ДЛЯ КРИВЫХ УЧАСТКОВ ПУТИ

1. Размеры габарита О* в точках а, 6. о. г. д. е, ж. з. р. О т для кривых участков пути необходимо увеличивать на 
следующие дополнительные смещения в кривых расчетного вагона:

— максимальный геометрический вышке, мм, расчетного вагона а кривой данною радиуса, определяемый но
формуле

21000
ьп = ~ 7 Г ~  ■

и bvh — соответственно боковое и вертикальное смешения точек расчетного вагона ири наклоне на рессорах под воз­
действием центробежной силы и силы тяжести.

Величины b.f н b yh следует определять во формулам:
6y = ( / / - a0) -o .o uo im

bvh-- 0O.OOOI34A,

где R ■■ радиус кривой, м:
h — возвышение наружного редка в кривой, км;
Я  — высота рассматриваемой точки габарита приближения оборудован ля в прямой, считая от уровня голозок рель 

сов. мм;
В — расстояние от оси пути до данной точки габарита приближения оборудовании в прямой, мм,
Ни — высота центра поворота кузова вагона на рессорах ири боковых колебаниях, мм

2. Размеры габарита 0 « . увеличенные на указанные в в. I настоящего приложения смещения, рллрешпсия прини­
мать в двух системах координат (см. чертеж настоящего приложения):

первая (наклонная) — ось ординат Уп— >'0 проходит через середину пути (точку 0) и перпендикулярна к касатель­
ной к золовкам рельсов А'о—Хп.

СИСТЕМА КООРДИНАТ ДЛЯ ИЗМЕРЕНИЯ ГАБАРИТА О и В КРИВЫХ 
УЧАСТКАХ ПУТИ
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В первой системе координат габарит приближения оборудовании в кривой симметричен относительно оси У„— Ко. 
то есть координаты X* и У„ какой либо его точки как для наружной, так и для внутренней стороны данной кривой уста­
новлены одинаковыми;

вторая (горизонтально-вертикальная 1 — ось ординат У—У проходит через середину пути (точку 0) и перпендику­
лярна к горизонтальной оси Х—Х. проходящей также через точку 0.

Во второй системе координат габарит приближения оборудования в кривой не симметричен относительно оси У—У. 
70 есть координаты какой-либо точки при се расположении с наружной и внутренней сторон одной н той же кривой раз­
ные.

3. Вертикальная У® и горизонтальная Хп координаты габарита О м в первой системе координат следует определять 
по формулам:

точки а
W - H - 0 ;  Хв= В =  161»;

точки б
У0«550; Х*=:в=1660;

точек в. р
Y  Л- Н  .{Ни—о&  мм; Wp-ЭОО мм);

21000
Х0- В +  М//г-5<Х») O.OOOI34ft +  5;

точек е. О, г
У0-//-£-0,000134А ;

21000
Х ,~ В +  —ц — -Н//-500).0.000134А+.5;

точек ж, з
Y ^ H  +  а-о.ооошл;

21000
Х а- В  +  —д -------( Н - 500) -0,00013tA+5;

точек с. т
К0= // ;  Х0= В .

Координаты А'л и У0 точек нижне-го очертания габарита О и- не указанные в п. 1 настоящего приложения, следует 
принимать по черт. 5 настоящего стандарта,

•». Вертикальные и горизонтальные координаты точек габарита Ои (соответственно У>и.У иари Х в„, Х из?) для внут­
ренней и наружной сторон кривой во второй системе координат следует определять по формулам:

Х9И= Х #со* а-(То si па;
y BH=Kcc o sa —X0sln а;

XMp=XoCos а  — У „sin а;
Y щр= Уcrcos a-fX ,sln  а.

где а  — угол наклона пути к горизонтали, в градусах, определяемый по формуле

•8 * “  ~ Ш  '
здесь h возвышение наружного рельса в кривой, мм;

1600 — расстояние между кругами катания колес по рельсам, мм.
5. Числовые значения координат Х*> У0, Х*„, Ум , Хийр. У „»р, рассчитанные » соответствии с дайной методикой, при­

водятся в «Инструкции по применению габаритов приближения строений, оборудования н подвижного состава метропо­
литенов»

ПРИЛОЖЕНИЕ 3 
Обязательное

МЕТОДИКА ОПРЕДЕЛЕНИЯ СТРОИТЕЛЬНЫХ РАЗМЕРОВ 
ПОДВИЖНОГО СОСТАВА ГАБАРИТА М

1. Определение горизонтальных ограничений габарита М.
1.1. Горизонтальные ограничения подразделяются на внутренние (F.„) и наружные (£„).
Ограничения следует определять:
внутренние — для Поперечных сечений, расположенных в пределах базы подвижного состава (между направляю­

щими • сечениями),
наружные — для поперечных сечений, расположенных за пределами базы подвижного состава (снаружи направля­

ющих * сечений).

* Направляющие Сечения — сечения, проходящие через оси колесных пар для двухосных единиц подвижною сое- 
тана н через вертикальные оси шкворней тележек для четырехосных.
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I 2. Величину внутренних ограничений £ п, мм. и наружных Е  и. мм, следует определять по формулам:

£ в= Д $Яр-М 9+в )+{Д&Ь+Д*в)+&ае +  Л *8 ; ( |)

^и= 1^^*р f  (7 4- ®)11 у - ’-НД^м+Д^*! +^лс+  ̂ <*«4 А» • (•)

где 12.li. A S KP (A Sup) - горизонтальное перемещение подвижного сосгапа соответственно я кривой и в прямой при 
извилистом его движении из-за наличия зазора между внутренней рабочей гранью рельса и гребнем бандажа колеса при 

максимальной (с учетом допуска) ширине рельсовой кОЯСИ (в кривой — S*p . е прямой Snp) и минимально допустимой 
в эксплуатации толщине гребня бандажа колеса.

Величины A S Kp н Д Snp. мм. следует определять по формулам:
ASKp=0,o(SKP- r f ) ,  (3)
ASnp=-0.5(S„p-d), (4)

где d - d '+ 2 h ' —  миинмальное расстояние между наружными гранями предельно изношенных гребней бандажей колес, 
мм:

<Г — минимальное расстояние между внутренними гранями бандажей колес с учетом минусового допуска, мм;
У  — минимальная толщина гребня бандажа колеса , мм.

В случае, если сумма А Ьш +  Д *„ для £ ,  меньше минус 8, а А6„ +  Лт„ для £ „ — меньше минус , (2Ли+1)  ̂ IO

ее следует принимать равной нулю, а расчеты вести из условий вписывания подвижного состава в прямую, заменив в 
формулах (1) и (2) член Л5  *р наД Snp;

1.22. q —  наибольшее возможное поперечное перемещение рамы тележки в направляющем сечении в одну сторону 
из центрального положения относительно колесной пары вследствие зазоров при максимальных иэмосах в буксовом 
узле и узле сочленения рамы тележки с буксой, мм;

1.2.3. w  — наибольшее возможное поперечное перемещение кузова в направляющем сечении в одну сторону из 
центрального положения относительно рамы тележки вследствие зазоров при максимальных наносах и упругих колебаний 
в узле сочленения кузова и рамы тележки, мм;

1.2.4. Д б , — геометрический вынос рассматриваемою внутреннего поперечного сечения подвижного сосгапа в кри­
вой расчетного радиуса сверх выноса п этой кривой середины расчетного вагона, мм

Величину АД», мм, следует определять по формуле
Д б ,= 2 ,5 л ш(/-л„)4-0 .625р»-104 . (6)

где п 0— расстояние от рассматриваемого внутреннего поперечного ссчсния подвижного состава до его ближайшей» 
направляющего сечения, м;

I — база вагона, м;
р — база тележки, м.

Для наиболее неблагоприятного внутреннего сечения — среднего (где л„ е»лСр =0,51).
Лвср, мм, следует определять по формуле

ДЬср= 0 .6 2 5 (/Ч Р * )-1 0 4 . (7)
1.2.5. А b геометрический вынос рассматриваемого наружного поперечного сечения подвижного состава в кри­

вой расчетного радиуса сверх выноса в згой кривой конца расчетного вагона, мм.
Величину А Ья .мм, следует определять по формуле

Л$н= 2.5ля(Ц-ли)—0.625ps— 1<Н. (8)
где я „ — расстояние от рассматриваемого наружного поперечною сечения подвижного состава до его ближайшего на­
правляющею сечения, м.

Для наиболее неблагоприятного наружного сечения — концевого, для которого лн =  л1[= 0 ,5 (£ —1), где L — дли­
на кузова нагона, м, величину геометрического выноса А 6 к ,.мм, следует определять по формуле

Д6, =  0,625(£*—Is—/>*)—1<Н;
1.2.6. Дг„ — боковое перемещение кузова рассматриваемого подвижного состава во внутреннюю сторону 

кривой (при максимальном возвышении наружного рельса Л =  120 мм) из-за его наклона на рессорах под воздействи­
ем силы тяжести при остановке, сверх аналогичного перемещения кузова расчетного вагона.

Величину Д?в , мм, следует определять по формуле
А г , - ( Н - к . ) {  0.07Л11—0,027). (9)

где Н высота рассматриваемой точки габарита, м;
Ао — высота центра поворота кузова на рессорах, считая от уровня головок рельсов, определяемая расчетом или экс­

периментально.
При отсутствии расчетных илк экспериментальных данных величину Aj для проектируемого вагона допускается при­

нимать равной расстоянию ог уровня головок рельсов до оси колесной пары.
Я — коэффициент наклона проектируемого вагона, определяемый по формуле

И Х ’
O iM i+ O t f ,  \  К  ( '

Щ с \  Г ж \ ;у * У (
, а + а )

+ Н г Ж г 1
’г_ 2 Ж 1С \

1л5

1 S2-G jft U z \ с й )  V ■?W * 7 J” |Л А *  ) \

(Ю)

здесь G, — вес обрессорсиных частей тележки, тс;
Ог — вес кузова брутто, тс;
Н\ — расстояние от оси колесной пары до центра тяжести обрсссорсннмх частей тележки, мм; 
Hi — расстояние от оси колесной пары до центра тяжести кузова, мм;
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/Л расстояние от оси колесной нары до nepxiieli опорной позс-рхносгк рессор центрального подвешивания те­
лежки, мм;

Ж(, -  жесткость рессор бул’СОного подвешивания тележки, то/мч;
Ж ц~ "  жесткость регсор центрального uouni'irj.tr.ii>iii тележки, тс/мм;

С(,. С и — полотна рдсстоянт между серединами комплектов в поперечном н.тнравлгпп! соответственно буксового и 
центральною подостипаиня тележки, мм;

Ж  г - -  поперечная жесткость буксовою и астрального иодосшнвзния тележки, тс/мм.
Для opneimipoiiOMnx ргСчстов коэффтшиегт ц донускле-тсп определять яо формуле

I
4^-537:------ . (II)

' Ш  '
где Ж у — угловая жесткость тележки, тг.мм. определяемая по по формуле

ж }^ ф к , .
где Ж »— общая жесткость чкилпалептного рессорного иодш шнвапня 

муле

Ж»—
2;лоЖ ч !,§*-) 

Л 'о + Ж ц( )

( 12)

одной стороны вагона, тс/мм, определяемая по фор-

03)

здесь Д а  жесткость рессор буксового подвешивания с одной стороны тележки, тс/мм;
Ж% — жесткость рессор центрального подоешпвання с одной стороны тележки, тс/мм;
1.27, А г боковое перемещение кузова проектируемого вагона в наружную сторону кривой при его наклоне на 

рессорах под воздействием избыточной центробежной силы при непогашенном поперечном ускорении 0,5 м/с’ сверх анало­
гичного перемещения кузова расчетного вагона.

Вс-лпчниуД2И, мм, еде.густ определять по формуле
Дли= ( / / —Л„)(0.0311 ]-0 .0 16);

1.2.8. b аг • боковое перемещение кузова при его наклоне на рессорах на угол а к  от 
ркчиого) расположения полезной нагрузки.

Величину l>tc, ми. следует определять по формуле

^ = ( / / —*4) «ас

неравномерного
(14)

(асимет-

(15)
центра тяжести стоящихВеличину угла а .с , рад, необходимо опрей лять из уе.зоввя поперечного перемещения 

naccaatiipoB на величину с;,гг-10!) мм от тки кузова, но формуле

где «:С — vro.4 наклона кузова па буксовых inccopax от неравномерной загрузьн подвижного состайа, рад; 
«уи — ю  же. ьа центральных рессорах, ра т.
Величины «.а н йчц следует <и1|Ч*Деляп. но формулам:

( 16)

(17)

(18)

О»)

W  Г — полы од кин ж-pi ппд высоты 1'е.1трйлыых рессор г,- (ч. г нечувствнтелы10стд ииеоторегулнрующих клапанов;
12.9. б ао-  - боковое перемещение кузова при наклоне па рессорах на угол а„ вследствие неравномерной осадки 

рессор nei*arpy«Kочною шпона и шпора запора и сколкауиах, р;ц.
Величину 1>W , им, <д.'Т)»т onjun-.m  • но формуле

Г>ал - ( / /-A ,,)* ,;  (20)

1.2 10 (>а бгжонтя' игреки ни-ное кузпг-л при е т  ипк.-one п.з угол «и . пслетсгвис поломки одного витка в каждой 
центральной иружпне одной стороны ттлея. к и.

Величину мм. следует определять но ||*>рмуле
/ ',- - ( / /  (21)

Во'ИЧИИу «„ , р. Д. CUl'.iyi Т определить НО фо?1Му.1С

в**~ 2ЖоС1 ’
0.5Ср/|,с

as,l~  2Ж ЛС* '
где />->< — вес стоящих пассажиров при плотмпстп 8 чел из 1 м? свободной площади пола салона вагона, те. 

Для вягопоч с пиевмпрресор.'ми втянишу угла <г.ц , рат. следует определять по формуле
Г

2С„

/{С-Ж „-КйЖ б)

где И '2  — расстояние от центра поворота кузова на рессорах до его центра тяжести, мм;

(22)
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I — дополнительный прогиб центральных пружин при поломке одного их ветка одной стороны тележки: 
Величину [. мм, следует определять по формуле

(23)

здесь / / ц — расчетная высота пружины, мм:
</„ • диаметр прутка пружины, мм; 
t — число рабочих витков.
Величину мм, следует определять по формуле

Н ,-Н °н-  ( 0 ,б е + а 1п)С„. (24)

где / /  ц — поминальная высота пружин под нагрузкой брутто, мм;
в  • угод боковой качки кузова проектируемого вагона, определяемый расчетом или экспериментально с учетом 

максимальных скоростей движения на перегоне, рад. При отсутствии расчетных или экспериментальных дан­
ных величину в  допускается принимать равной 0.011 

Для вагонов на пневморессорах величину /, мм. следует определить но формуле

/ - /о б а  (0 ,6 6  f  OjuJC,,. <2о)
где /оба — величина осадки лопнувшей пневморессоры в первый момент поломки. мм;

1.2.11. Д Ь в— разность перемещении кузова проектируемого и расчетного вагонов, возникающих при боковой качке. 
Величину Д Ьь . мм. для всех точек габарита М, кроме точек 7, 8 н !>, следует определять по формуле

д *„= (//-л ,)д е . (20)
а для точек 7. 8 и 9 — по формуле

Д6в = ( / / - й в)Д '6 ,  (27)

где д е = в - 0 .011. (28)
д -0  - .0 '—0.0035 (29)

Здесь 0.011 — угол боковой качки, рад. учтенный при расчетах зазора между габаритом приближении оборудования 
и габаритом подвижного состава во всех его точках, кроме точек 7, 8 и 9;

0.0035 — то же. для точек 7. 8 и 9;
0 ' — угод боковой качки кузова проектируемого вагона, определяемый расчетом или экспериментально с учетом 

скоростей движения на станциях, рад.
При отсутствии расчетных или экспериментальных данных величины 0  и 0 '  для проектируемого потопа допуска­

ется принимать:
0  - 0.011:

0 '  —0,0055.
1.3. Формулы (I) и (2) необходимо применять при определении допустимого строительного очертания кузова заго­

на и укрепленных на нем деталей по точкам /  4, 5(5") , в (6') и 7—11 габарита М При этом для точек 7, 8 и .9 член 
(9 I к1) п формулах (1) и (2) следует принимать е коэффициентом 0.7.

В формуле (2) выражение {AS 4 (<7+»)| ДЛЯ вагонов, имеющих но экспериментальным данным уюл влиянья 
кузова не более МО 3 рад, допускается принимать с коэффициентом 0,7. При этом член ft/+w) следует принимать ран 
ным полному его значению.

М . При определении допустимого строительного очертании к у кии нагона н укрепленных ил «см яе?.1Л1Й (подла- 
гониого оборудования но точкам 12. 13. Н, IS габарита Л( перемещении Ь.„ Ьвс, Агщ, Лг„, Л!>м и Ьа|| учитывать не 
следует, а ограничения £„ и /Г„, мм, следует определять по формулам:

/r .= 0 .5 (S Kp- r f ) - f  (г/ { ^  -п„)-|-2/>*—25; (30)

):ii= l0 ,5(SKp—</)+(i/-! w) 1 ^ т ^ - 1  8.33пи(М  «и) - 2 Л«. (31)

где 25 — коэффишгепг. учитывающий увеличение расстояния до контакто!о релм-а и ограниченно скорости дпнжеиия в 
кривой радиусом 60 к.

4.6. Расчет горизонтальных ограничении /Га и С„. мм. габарита М для оиредслсиня Crpoirrcxi.itoro очертании рамы 
тележки и укрепленных на ней деталей следует производить по формулам, приведенным ниже:

Для точек 8 II
£ а « 0 .5 &  p-rf)+ V + A w ; (32)

Г« -10.5(Sap-1 1) I-./4- . (33)

для точек 12—15

Я»»0.5(Якр—d)+ q> Д »+8.33л ^ (р— л')} (34)

/ ? . - [ 0 , 5 ( V '0 - M 4 a * ] b d f +  8,Л1||'„(И- nj . (3-,)

1-де «„ и я , — расстояние от ближайшей оси колесной пэры тележки до рассматриваемого соответственно наружного 
(находящегося за пределами базы тележки) и внутреннего (и иределпх базы тележки) сечения тележки, 
м;
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рассматриваемой детали относительно рамы тележки.A w  — возможное в эксплуатации поперечное перемещение

I6  Расчет*горизонтальных ограничений £*» мм. для определения строительного очертания нсобрсссоренных
частей (колесных пар и жестко или шарнирно укрепленных на них деталей) по соответствующим точкам габарита м  следу­
ет производить по формулам:

£„=0.5(SKp-rf) +  Aq;

£,=[0,5<SKp-r f )  +  Aq] 2n„+P

(30)

(37)

(M)

где Л«г — возможное в эксплуатации поперечное перемещение рассматриваемой детали относительно пары, ми.
1.7. Горизонтальные ограничения £„ и П „для кузова и тележки следует рассчитывать сначала для нх 

среднего и наружного концевого сечений. По наибольшим величинам из полученных ограничений должна быть опреде­
лена допустимая ширина соответственно кузова и тележки. „

Допустимые размеры деталей, укрепленных на кузове и тележке, следует определять для каждого вз сечении, в 
которых находятся соответствующие детали.

2. Определение вертикальных ограничений габарита Af
2.1. Возможное в эксплуатации понижение исобрсссорениых частей At, мм, (колесных пар и жестко или шарнирно 

укрепленных на них деталей, а также деталей, опирающихся на буксы) следует определять по формуле
At -A A , +  Aht ,

где Ah, — понижение колесных пар вследствие уменьшения толщины обода колес, в результате ях обточек при
tux. износа к местных неровностей на поверхности катания Величину Д Л*, мм. следует определять как раз­

ность между проектной толщиной обода нового колеса и допускаемой в эксплуатации наименьшей (браковоч­
ной) толщиной обода колеса; __

д А] — понижение деталей, опирающихся на буксы, вследствие износа опорных поверхностен, мм.
2.2. Возможное понижение Л*, мм. обреееорениой рамы тележка и укрепленных на ней деталей следует определять 

по формуле

где /#| _  равномерная статическая осадка рессорных комплектов бухсового подвешивания порожнего вагона вследст­
вие старения рессор, принимаемая равной 5 мм. _Л Ал_1_ _ п

/, -  статический прогиб, мм. рессор надбуксового подвешивания от расчетной нагрузки, определяемой по формуле
/а= 0 ,5  (4°)

здесь Яр— расчетная нагрузка на вагон, тс;
X, — гибкость рессор надбуксового подвешивания тележки мм/тс;

Д А , — износ (мм) в узле соединения рамы тележки и рассматриваемом детали, мм.
Расчетную нагрузку на вагон следует определять, исходя из условий, приведенных ниже: 
вес одного пассажира — 70 кге; |Л
все места для сидения заняты, а на 1 м1 свободной площади пола салона вагона находится 10 чел.
2.3. Возможное понижение А,, мм, над рессорного бруса к укрепленных на кем деталей следует определять по фор-

(41)
му.те

иенагружекного вагона
А, =

г д е /м — равномерна* статическая осадка рессорных комплектов нейтрального подвешивания
вследствие старения рессор, принимаемая равной 10 мм. „„

f ,  —  статический прогиб, мм, рессор центрального подвешивания от расчетной нагрузки, определяемый по формуле
/,-О .бРрЛ ,, * (42)

гпе X, — гибкость рессор центрального подвешивания тележки, мм/тс. ____
2.4. Возможное понижение Л4. мм. обрссссфенного кузова (рамы) и укрепленных на «см деталей необходимо опреде­

лять по формуле
Л4—h j-f /», + / |4  Д Л «+/п+Л +Д /|»+Л/7. (43)

где A ht —  вертикальный износ пятника и подпятника, ми;
ДА, — износ в узле соединения кузова (рамы) и рассматриваемой детали, мм;
АН  — понижение кузова (рамы) и укрепленных на нем деталей вследствие галлоп1фовання н 1̂ п р ы г ^ в и я ,  м»к 

2.5. При расчете предельных понижений частей подвижного состава, расположенных на значительных расстояннжс от 
опорных п я т к о в  (в средних и концевых сечениях), следует учитывать также
ной нагрузки. Для промежуточных сечений величину указанных понижений следует определять, исходя из линейного за 

кона изменения прогиба, принимая величину прогиба в пятниковых сечениях равной нулю.
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