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Несоблюдение стандарта преследуется по ш сояу

Настоящий стандарт устанавливает максимально допустимые уровни 
шума, создаваемого дозвуковыми пассажирскими и транспортными са­
молетами с турбореактивными или турбореактивными авухкоитуриыми 
двигателями всех массовых категорий (далее -  реактивные самолеты), с 
длиной взлетно-посадочной полосы (ВПП) более 610 м, а также самолетами 
с поршневыми, турбовинтовыми и турбовинтовентиляторнымн двигателя­
ми со взлетной массой более 9000кг (далее -  вньговыг самолеты), на 
местности в контрольных точках при исходных условиях, установленных 
ГОСТ 17229-85.

Стандарт не устанавливает допустимые уровни шума в качестве корм 
шума для ограничения жилой застройки в окрестностях аэропортов и 
аэродромов (эти нормы регламентируются ГОСТ 22283-76).

1. ЕДИНИЦЫ ИЗМЕРЕНИЯ ШУМА И РАСПОЛОЖЕНИЕ КОНТРОЛЬНЫХ 
ТОЧЕК НА МЕСТНОСТИ

1.1. Шум. создаваемый самолетом на местности, выражают в эффектив­
ных уровнях воспринимаемого шума EPNL, измеряемых в EPNnb, уста­
новленных ГОСТ 17229-85.

1.2. Максимально допустимые уровни шума устанавливают для конт­
рольных точек, местоположение которых указано в таблице.
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Этап полета Местоположение контрольных точек

Взлет Точка на линия, параллельной оси ВПП. отстоящей 
на расстоянии 450 м от оси ВПП. в  которой уровень 
шума от взлетающего самолета достигает максималь­
ного значении (методика определения положения 
указанной точки к методы определения уровней 
шума по ГОСТ 17229 -85).

Набор высоты Точка на продолжении ося ВПП в направлении поле­
та на расстоянии 6500 м от качала разбега самолета

Заход на посадку Точка на продолжении оси ВПП з направлении про­
тив полета иа расстоянии 2000 м до порога ВПП под 
траекторией снижения на посадку. На ровной мест­
ности она соответствует точке, расстояние от которой 
до глиссады 3* . начинающейся в пределах ВПП на рас- 
тояннн 300 м и  за се порогом, составляет по вертика­
ли 120 м.

С иельаз определения эффективности эксплуата­
ционных процедур, используемых для снижения шу­
ма ярн заходе на посадку, наряду с измерениями шу­
ма в указанной точке следует измерять шум в точке, 
расположенной иа удалении 4000 м от порога ВПП

1.3. В случае, когда ожидаемые уровни шума, создаваемого самолетом 
при взлете и наборе высоты, могут быть сопоставимы с уровнями фоново­
го шума, допускается измерять шум в контрольных точках, расположен­
ных сбоку от оси ВПП на удалении 350 м (вместо 450 м) и 4S00 м от нача­
ла разбега (вместо 6500 м ). Методы приведения полученных результатов к 
условиям п. 1.2 настоящего стандарта подлежат согласованию с органом, 
ответственным за сертификацию Указанные рекомендации относятся 
обычно к самолетам с высокими летно-тсхничсскнми характеристиками 
при взлете и максимальной взлетной массой до 40 -  50 т.

2. ДОПУСТИМЫЕ УРОВНИ ШУМА

2.1. Требования настоящего стандарта устанавливают для самолетов, 
относящихся х одной из следующих категорий:

2.1.1. Новые самолеты, включая их модифицированные варианты, в от­
ношении которых была принята заявка на выдачу сертификата летной год­
ности прототипа или выполнена другая аналогичная установленная процеду­
ра после 01.01.90 для реактивных самолетов с любой взлетной массой и для 
винтовых самолетов с максимальной взлетной массой более 9000 кг.

2.1.2. Новые самолеты, включая их модифицированные варианты, в от­
ношении которых была принята заявка на выдачу сертификата летной год­
ности прототипа или выполнена другая аналогичная установленная
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процедура в период с 06-10.77 и до 01.01.90 для реактивных самолетов всех 
массовых категорий и для винтовых самолетов с максимальной взлетной 
массой более 9000 кг с 01.01.85 и до 01.01.90.

2.1.3. Модифицированные варианты реактивных самолетов по п. 2.1.2. 
а также винтовых самолетов со взлетной массой более 9000 кг. техничес­
кое задание на разработку которых утверждено после 01.01.90.

2.1.4. Модифицированные варианты всех реактивных, а также винто­
вых самолетов, к которым не применяют требования ГОСТ 23023-85. в от­
ношении которых сертифицирующими органами принята заявка на вьихачу 
дополнения к  сертификату летной годности при изменении типовой конст­
рукции или выполнена другая аналогичная установленная процедура в пе­
риод после 26.11.81 и до 01.01.90.

Если период между подачей заявки на получение сертификата летной 
годности типа и его выдачей какому-либо самолету данного типа превы­
шает пять лет, то при определении даты применяемости требований стандар­
та к этому самолету следует использовать пятилетнкй срок, предшествовав­
ший дате выдачи сертификата на этот самолет.

Максимально допустимые уровни шума, в зависимости от максималь­
ной взлетной массы самолета т  (в килограммах), не должны превышать 
значений, устанавливаемых в формулах пп. 2.2-2.4.

Максимально допустимые уровни шума даны для исходных атмосфер­
ных условий в соответствии с ГОСТ 17229 -85.

2.2. Для новых реактивных и винтовых самолетов, включая их моди­
фицированные варианты по n. 2.1.1, максимально допустимые уровни шу­
ма для различных этапов полета не должны превышать значений, указан­
ных в формулах 1 -  5 (приложения 1 к 4 ):

в точке сбоку от ВПП на расстоянии 450 м от ее оси при взлете само­
лета

в точке по оси ВПП при наборе высоты (для условий MCA, см. раза. 2 
ГОСТ 17229 -8S ):

для двухдвигательного самолета

EPSL -  92 EPNaB
EPSL = (8.5071gm ♦ 53.345) EPSoB 
EPSL = 101 EPNaB

(1)

EPSL =85 EPNaB
EPSL -  (13.2891^ + 22,774) F.PNflB 
EPSL = 97 EPNnB

(2)

для трехлвигатсльного самолета

EPSL =85 EPNaB при m ч  28 600 кг;
EPSL = <13,289tem ♦ 25, 774) EPtfaB при 28 600 кг < от < 385 000 кг.
EPSL -  100 EPNaB при nt > 385 000 кг;

2 *
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для четырехдвигателыюго самолета
EPNL =85 КРНдБ при т < 17 000 иг:
EPNL = (13,289**1 ♦ 28,774) ЕРМдБ при 17 000 кг  < m < 385 000 кг;
EPNL = 103 EPNflB при in > 385 000 кг;

в точке по оси ВПП при заходе самолета на посадку
EPNL =96 FPNaE при т <  19 300 кг;
EPNL -  (7,751рп ♦ 62,779) FPNaB при 19 300 кг  < т  < 280 000 кг.,
EPNL = 105 ЕР.ЧдБ при т > 280 000 кг

2.3. Для дозвуковых реактивных и винтовых самолетов по пп. 2.1.2 и 
2.1.3 максимально допустимые уровни шума для различных этапов полета 
не должны превышать значений, указанных в формулах 6 - 1 0  (приложе­
ния 2 и 5):

в точке сбоку от ВПП на расстоянии 4S0 м от ее оси при взлете само­
лета

EPNL " 94 EPNflB при «  <35 000 кг;
EPNL ■ (8.507 lf.ni * 55,345) F.PNaJS при 35 000 кг  <  т  < 400 000 кг; 
/ГЛУХ •  103 EPNab при и  > 400 000 кг; } ( 6 )

в точке по оси ВПП при наборе высоты (для условий МСЛ.см. разд. 2 
ГОСТ 17229-85):

для авухдвигатсльного самолета
EPNL = 88 ЕРЫдБ при ш < 48 100 кг:
EPNL = (13.289%*» + 25,774) ЕРЫдБ при 48 100 кг < m < 385 000 кг; 
EPNL = 100 EPNab при т > 385 000 кг. } (7)

для трехдвигательного самолета

EPNL = 88 EPNjtfJ при т <28 600 кг;
EPNI, = (13,289**1 ♦ 28,774) FPNaB при 28 600 кг < /п < 385 000 кг;>(8) 
EPNL =103 ЕРЫдБ при m >385 000 кг; )

для четырехдвигатсльного самолета

EPNL = 88 EPNaB при т  < 20 200 кг;
EPNL = (13,289*m + 30.774) ЕРНяБ при 20 200 кг <т< 385 000 кг;
EPNL = 105 EPNnB при т  > 385 000 кг;

в точке по оси ВНП при заходе самолета на посадку

EPNL = 98 ПРЫдБ при т  < 3$ 000 кг;
EPNL -  (7,751**» + 62,779) LPNflb при 35 000 ki < т < 280 000 кг;
EPNL = 105 Г.РЫдБ при т  > 280 000 кг

2.4. Для модифицированных вариантов реактивных и винтовых само­
летов по п. 2.1.4 максимально допустимые уровни шума не должны пре­
вышать значений, указанных в формулах 11-15 (приложения 3 и 6); 

в точке сбоку ВПП на расстоянии 450 м от ее оси при взлете самолета

EPNL = 97 ГРМДБ при т < 35 000 кг;
EPNL = (8,507**> ♦ 58.345) FPNuB при 35 000 кг < *i < 400 000 кг; 
EPNL = 106 ГР?Чд6 при т  > 400 000 кг;
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в точке по оси ВПП при наборе высоты (для условий MCA, см. разд. 2 
ГОСТ 17229-85):

для двухдвигательного самолета
EPNL =■ 92 EPNaB при т  < 48 300 кг;
EPNL = (13.2891cm ♦ 29,752) EPNaB при 48 300 кг < т  < 325 000 кг;
В Д  = 103 EPNflb при т >  325 000 кг;

для трехдвигагельного самолета
EPNL -  92 ПРЫдБ при т < 34 000 кг;
EPNL = (16,6111cm ♦ 16,727) EPNaB при 34 000 кг < m < 66 720 кг;
ЕРМ. = <13,289«p/n +■ 32,752) EPNaB при 66 720 кг  <т  < 325 000 кг.
EPNL -  106 ЕРНдБ при т > 325 000 кг;

для четыре хдвигагсльного самолета
EPNL -  92 EPNaB при т < 34 000 кг;
Ш  = (16,61 Ifcm + 16.727) EPNaB при 34 000 кг <  т < 133450 кг;
EPNL- (13.2891gm ♦ 33.752) EPNaB при 133 450 кг  < m  <  325 000 кг;
EPNL = 107 EPNaB при т >325 000 кг;

а точке по оси ВПП при заходе самолета на посадку

1-.PSL *  101 EPNaB при т < 35 000 кг;
EPNL и  (7,75 llgm ♦ 65,778) EPNaB при 35 000 кг < т  < 280 000 кг;
EPNL -  108 EPNaB при т > 280 000 кг.

2.5. Расчет максимально допустимых уровней шума по формулам 1 -15, 
приведенным в пп. 2.2~2.4, проводят с округлением конечного результата 
до 0.1 EPNaB.

2.6. Сертификацию по шуму новых и модифицированных типов воз­
душных судов проводит до начала их регулярной эксплуатации. Сроки сер­
тификации по шуму новых, модифицированных и эксплуатирующихся ти­
пов воздушных судов определяют планом-графиком, утвержденным Мии- 
авиапромом и МГА.

2.7. На основании положительных результатов сертификационных 
испытаний самолета по шуму на местности оформляют сертификат по 
шуму на тип воздушного судна, в котором указывают наименование орга­
на, выдавшего сергификат; основные летно-технические характеристики, 
включая максимальные взлетные и посадочные массы самолета, для кото­
рых определены эффективные уровни воспринимаемого шума, определен­
ные в соответствии с ГОСТ 17229-85 значения эффективных уровней 
воспринимаемого шума н значения 90 %-ного доверительного интервала для 
каждой из трех контрольных точек и сопоставлении с уровнями, установ­
ленными настоящим стандартом, а также условия обеспечения в эксплуата­
ции указанных в сертификате уровней. Стандартная форма сертификата 
приведена в приложении 7. Основание для выдачи сертификата -  заявка 
головного предприятия-исполнигсля, представление Минавиапрома и МГА 
СССР (форма дана в приложении 8 ). отчет и заключение по результатам 
акустических испытаний самолета. Сертификат по шуму на тип -  основание
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для оформления Удостоверения о годности каждого экземпляра воздушно­
го судна по шуму, стандартная форма которого представлена в приложе­
нии 9 к настоящему стандарту.

3. ДОПУСКАЕМЫЕ ОТКЛОНЕНИЯ И ФОРМА ПРЕДСТАВЛЕНИЯ 
РЕЗУЛЬТАТОВ ИСПЫТАНИЙ

3.1. Разрешается превышать максимально допустимые уровни шума в 
одной или двух контрольных точках:

суммарное превышение допустимых уровней в двух контрольных точ­
ках доя самолетов по ип. 2.2 -  2.4 не должно быть более 3 EPNflb;

превышение допустимых уровней шума в любой отдельной взятой конт­
рольной точке для самолетов по пп. 2.2~2.4 не должно быть более 2 EPNaB.

Превышение допустимых уровней шума должно быть скомпенсирова­
но соответствующим снижением уровней шума в другой точке иди точках.

3.2. Фактические уровни шума, измеренные по ГОСТ 17229 -85 при 
сертификационных летных испытаниях самолета и соответствующих усло­
виям его повседневной эксплуатации на внутренних и внешних авиалиниях 
Аэрофлота, сопоставляют с максимально допустимыми уровнями шума, 
регламентируемыми настоящим стандартом. Указанная информация -  
неотъемлемая часть отчета и заключения по результатам акустических 
испытаний самолета.

В отчете по результатам сертификационных испытаний самолета в 
качестве обязательной информации приводят оасчетно-зксперименталь- 
ные зависимости изменения шума в HPNaB и дБА с расстоянием до само­
лета для характерных режимов работы двигателей при его взлете и по­
садке.

3 3 . Форму представления информации об основных характеристиках 
самолета, прошедшего сертификационные испытания по шуму, включая 
сопоставление зарегистрированных уровней шума с максимально допус­
тимыми уровнями в соответствии с требованиями настоящего стандарта 
приводят для реактивных и винтовых самолетов соответственно в при­
ложениях 10 и И .

В указанных стандартных формах графу „Вид информации" заполняют 
в виде одной буквы в соответствии со схемой:

А -  результаты сертификационных испытаний;
В -  результаты измерений с использованием точных методик, анало­

гичных сертификационным, но не применяемых специально для целей 
сертификации;

С -  расчетные данные по результатам предварительных летных испы­
таний;

D -  ориентировочные знзчения уровней шума;
Е - информация, полученная на основе параметрических исследований.
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ПРИЛОЖЕНИЕ 4 
Рекомендуемое

Г рафик зависимости максимально допустимых значений уровней шума от 
максимальной взлетной массы дозвуковых и винтовых самолетов по п. 2.1.1.

EPNL.

Черт. 1
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ПРИЛОЖЕНИЕ 5 
Рекомендуемое

График зависимости максимально допустимых значений уровней шума от 
максимальной взаетиой массы дда дозвуковых реахтивимх и винтовых самолетов, 
включая их модифицированные варианты по пп. 2.1.2 и 2.1.3 настоящего стандарта.

Черт. 2
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приложиш ь  6
Рекомендуемое

График зависимости максимально допустимых значений уровней шума от 
максим ценой взлетной массы для модифицированных вариантов дозвуковых 

реактивных в винтовых самолетов по а. 2 -М . настоящего стандарта

т 1
Посадка

I

_ L - 1 U L 1
Ю * 510*  to 5 Т ю 5 т.нг

Черт 3
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ПРИЛОЖЕНИЕ 7 
Обязательное

(Герб СССР)

СОЮЗ СОВЕТСКИХ СОЦИАЛИСТИЧЕСКИХ РЕСПУБЛИК 
ГОСУДАРСТВЕННЫЙ АВИАЦИОННЫЙ РЕГИСТР ГРАЖДАНСКОЙ АВИАЦИИ

С Е Р Т И Ф И К А Т  
ПО ШУМУ НА МЕСТНОСТИ 

Я* __________

Нестоящий сертификат видая

министерство-изготовитель

на
тип гражданского возд у о то го  судна

Удостоверяется, что данный тип гражданского воздушного судка соответствует 
требованиям главы . . . международных Стандартов и Рекомендуемой практики 
„Охрана окружающей среды". Приложение 16 к Конвенции о международной граж­
данской авиации, том 1 „Авиационный шум”, .........издание.......... г.

Уровни шума и их 90 %-мые доверительные пределы в контрольных точках на 
местности, определенные в соответствии с Приложением 16, дав данного типа граж­
данского воздушного судна при максимальных взлетной . . .  кг и посадочной . . .  иг 
массах составляют

сбоку от ВПП (яре взлете) . _ -
при наборе высоты (при пролете) . _
при заходе на посадку ___________________________________________________

Ограничения, условия и методы эксплуатации для обеспечения указанных уровней шу­
ма содержатся в эксплуатационной документации

тип гражданского воздушного судна

ДО ЛЖ Н О СТЬ

М.П. подпись фамилия н. о.
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ПРИЛОЖЕНИЕ я 
Обязательное

П Р Е Д С Т А В Л Е Н И Е
НА ПОЛУЧЕНИЕ СЕРТИФИКАТА ПО ШУМУ НА МЕСТНОСТИ

МИНИСТЕРСТВО АВИАЦИОННОЙ ПРОМЫШЛЕННОСТИ СССР И 
МИНИСТЕРСТВО ГРАЖДАНСКОЙ АВИАЦИИ СССР ПРЕДСТАВЛЯЮТ

тип гражданского во «уш ною  судна

п а  п о л у ч е н и е  С е р т и ф и к а т а  п о  ш у м у  на  м е с т н о с т и

По результатам летных акустических испытаний установлено соответствие данно­
го типа гражданского воздушного судка требованиям главы . . .  международных Стан­
дартов и Рекомендуемой практики ..Охрана окружающей среды". Приложение 16 к 
Конвенции о международной гражданской авиации, том 1 „Авиационный шум".
............и зд а н и е .............. г., при соблюдении ограничений, условий и методов летной

эксплуатации, предусмотренных РЛЭ

тип граж дане кого  п о м  у и т о г о  судна

(дополнениями к РЛЭ ------------от _________ ).
введенным в действие „ " ........ .........19 ,  . ...у .

Отчет по результатам летных акустических испытаний

тип гражданского воздушного судна
и Заключение головною предприятия исполнителя, ЛИИ. ГосНИИ ГА. устанавливаю­
щие соответствие данного типа гражданского воздушного судна требованиям указан­
ных Стандартов по шуму, представлены в Госавихрегистр СССР.

Зам. министра
авиационной промышленности СССР

Зам. министра 
гражданской авиации СССР

фамилия и.о.

.19 _____г.

фамилия и.о.

.19 ____ Г.

МП.
Ответственный руководитель голов­

ного предприятия-исполнителя

ПОДПИСЬ фамилия и.о.
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ПРИЛОЖЕНИЕ 9 
Обязательное

(Герб СССР)

СОЮЗ СОВЕТСКИХ СОЦИАЛИСТИЧЕСКИХ РЕСПУБЛИК 
МИНИСТЕРСТВО ГРАЖДАНСКОЙ АВИАЦИИ

У Д О С Т О В Е Р Е Н И Е
О ГОДНОСТИ ГРАЖДАНСКОГО ВОЗДУШНОГО О Д Н А  ПО ШУМУ 

ПА МЕСТНОСТИ 
ГР

1. Государственно-регистрационный опознавательный т а к  ________________________.
2. Тип воздушного судна _______________________________ ______________________
3. Серийный (заводской) н о м е р ____________________ _____________________ _______
4. Категория _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ ----------------------------------------------------------------
5. Номер Сертификата по шуму на местности на тип ГВС . .  .дата выдачи.................
6. Настоящий документ удостоисряег соответствие ГВС требованиям главы . .  меж­

дународных Стандартов и Рекомендуемой практики „Охрана окружающей среды", 
Приложение 16 к Конвенции о международной гражданской авиации, том 1 „Авиа 
циомиый шум ', . . .  издание . . .  г.

7. Уровни шума и их 90Я-ные доверительные пределы в контрольных точках на мест­
ности, определенные в соответствии с Приложением 16, для данного шла ГВС при 
максимальных в меткой . . .  кг и посадочной . . .  кг массах составляют;
сбоку от ВПП (при взлете) ___________________________________________________
при наборе высоты (при п ролете)______________________ ______________________
при заходе на посадку ._________________________ _ _ _ _ _______________________

8. Воздушное судно соответствует указанным а п. 6 Стандартам при обязательном 
соблюдении о|рамиче»шЯ, условий и методов эксплуатации, содержащихся в
эксплуатационной документации ГВС'.

Начальник инспекции 
(старший пилот-инспектор) 

Управления гражданской авиации
M.1I.

подпись ф ам илия и.о.
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ПРИЛОЖЕНЫ № 
Обязательное

ТИПОВАЯ ФОРМА ПРЕДСТАВЛЕНИЯ ИНФОРМАЦИИ О КОНСТРУКТИВНЫХ. 
ЛЕТНО-ТЕХНИЧЕСКИХ И АКУСТИЧЕСКИХ ХАРАКТЕРИСТИКАХ САМОЛЕТОВ 

С РЕАКТИВНЫМИ ДВИГАТЕЛЯМИ

Заявитель 
Дата (месяц, год»
Регистрационный
N* листа 
Тип самолета
Пункт предъявляемых требований ГОСТ (ИКАО, Приложение 16, том. глава, пункт)
Максимальная взлетная масса, кг
Максимальная посадочная масса, кг
Число двигателей
Тит двигателя
Тяга двигателя в статических условиях. кН 
Степень двухкоитурностм 
Угол отклонения закрылок при взлете, град 
Максимальный угол отклонения закрылок при ппсадко.град.
Установленные максимально допустимые уровни шума UPNL. ПР1ЧдБ. 
взлет

набор высоты ____ _______________________
заход на посадку ________________________

Фактические уровни шума I'PNL дня условий MCA ♦ 10*С и относительной влажности 
70%, rPNflb, а также значения 90% доверительного интервала. ЕРЫдБ.

Взлет удаление 450 м
набор высоты ____________________________  случай отказа двигателя гра­

диент 4 %
посадка удаление 2 000 м

удаление 4 000 м

Источник информации 
Дата
Вид информации 
Примечании
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ПРИЛОЖЕНИЕ П  
Обязательны

ТИПОВАЯ ФОРМА ПРЕДСТАВЛЕНИЯ ИНФОРМАЦИИ О КОНСТРУКТИВНЫХ, 
ЛЕТНОТЕХНИЧЕСКИХ И АКУСТИЧЕСКИХ ХАРАКТЕРИСТИК ВИНТОВЫХ 

САМОЛЕТОВ ТЯЖЕЛОЙ ВЕСОВОЙ КАТЕГОРИИ

САМОЛЕТ:

Страна производства 
Год изготовления 
Тип
Максимальная взлетная масса, кг

ДВИГАТЕЛИ:
Тип
Число
Мощность. кВт 
Режим работы «. об/мин 
Крутящий момент, Н м 
Температура газа Т п *С 
Система выхлопа

ВИНТЫ:
Изготовитель
Тип
Максимальный диаметр, м
Число лопастей
Шаг-
Форма закон до* ки 
Число М  конца лопасти

РЕЗУЛЬТАТЫ ИЗМЕРЕНИЙ:

Лага
Ответственный за сертификат ортам 
Средняя температура. ’ С 
Углы отклонения закрылков 

набор высоты 
посадка

Измеренный уровень шума (среднее значение j доверительный интервал). дБА : 
набор высоты 
посадка
сбоку от оси ВПП 

Норма шума ИКАО. EPNab : 
набор высоты 
посадка
сбоку от оси ВПП 

ПРОЧАЯ ИНФОРМАЦИЯ.
Вид информации 
Примечания
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